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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslot den 3 september 2013 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sénts for yttrande enligt bifogad lista Over samradskrets, bilaga
1, under tiden 5 november - 16 december 2014. Forslaget har varit tillgangligt pa stads-
byggnadskontoret och pa ICA Kvantum i Sannegérden, Vintergatan 4, under tiden 5 no-
vember - 16 december 2014. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hem-
sida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/. *Oppet hus” holls i Klubbstugan vid
Krokéngsplanen, Séterigatan 15, den 26 november och 3 december. Ett mindre antal
medborgare kom for att tréffa kommunens handladggare samt representanter for Trafik-
verket och intressenten Skargardens Byggteknik AB. Tidigare har samrad genomforts
2006, da med forutsattningen att Hamnbanan skulle dverdackas i befintligt lage.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler den planerade bostadsbe-
byggelsen. Goteborgs Hamn och Trafikverket skriver att exploatering i narheten av
Hamnbanan inte far hindra/forsvara utvecklingen av Hamnbanan och déarmed innebéra
skada for hamnens och Hamnbanans riksintressen. Lansstyrelsen papekar att en del av
bebyggelsen ar i konflikt med ett viktigt fornlamningsomrade. Synpunkter finns dven
fran Miljo- och klimatnamnden med flera angaende bebyggelsens utformning och dar-
med paverkan av trafikbuller pa bostaderna.

Nagra remissinstanser saknar utredningar for omradet till exempel dagvattenutredning
och vibrations- och stomljudsutredning. Kontoret har tagit fram de utredningar som
saknats och &ven uppdaterat befintliga utredningar.

Kontoret beddmer att planerad bebyggelse ar genomférbar med mindre férandringar
langs Hamnbanan. En byggratt har minskats med hansyn till fornlamningsomradet. Be-
byggelsens utformning har andrats sa att gallande bullerkrav och inriktningar mot sluten
kvartersbebyggelse uppfylls. Exploateringen har hojts och verksamhetslokaler har moj-
liggjorts i alla bottenvaningar. En byggratt vid tunnelmynningen har &ndrats sa att bo-
stader inte medges, med hansyn till risk for luftféroreningar.
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt/

Framfdrda synpunkter har i 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre andringar i
planhandlingarna. En mindre del av planomradet i sdder har tagits bort och dverforts till
annan pagaende detaljplan.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetsdgare och
berdrda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Bedomer att planférslaget som helhet ar bra utformat och det mojliggor ett stort tillskott
av bostader, bade hyres- och bostadsrétter.

Mellan kommunen och Trafikverket (davarande Banverket) har avtal tecknats avseende
samfinansiering av Hamnbanans dubbelsparsutbyggnad pa strackan Eriksbergsmotet -
Polsebo.

En dverenskommelse finns mellan kommunen och JM AB avseende férdelning av kost-
nader for utbyggnad av allmén plats samt samfinansiering av hamnbanans tunnelfor-
laggning vilket omfattar byggrétterna inom den ursprungliga detaljplanen inklusive om-
radet for silon. Fastighetskontoret vill understryka vikten av att omradet for Silon ater
inforlivas i denna detaljplan.

En viktig kvarstaende fraga ar hur jarnvagstunneln paverkar byggkostnader for intillig-
gande foreslagen bebyggelse. Trafikverket stéller krav pa att marken inom en viss
skyddszon kring tunneln inte far belastas av byggnader. Grundlaggning av byggnaderna
bor darfor ske genom palning ner till ett djup under tunnelns skyddszon, s att inget
tryck sker mot tunnelvaggarna. Detta innebar fordyringar for bostadsbyggnationen och
behdver utredas vidare. | det avtal som tecknats mellan kommunen och Trafikverket
framgar att Hamnbanans tunnelforlaggning har som syfte att skapa forutsattningar for
exploatering i omradet. Utgifterna for anlaggningar inom allmén plats ska hanteras inom
ramen for exploateringsprojektet och regleras i avtal mellan exploatérer och kommunen.
De utgifter fastighetsnamnden far till foljd av sitt markinnehav bedéms tackas av in-
komsterna vid markforsaljning.

Planforslaget kommer troligen behdva forandras avseende byggratter i nérheten av jarn-
vagstunnelns mynning och intill fornlamningsomradet. De geotekniska forutsattningar-
na och konsekvenserna inom jarnvégstunneln skyddszon &r inte tillrackligt utredda
annu. Darfor bor detaljplanens genomforandefragor godkannas i samband med gransk-
ningsremissen.

Kommentar:

Omradet vid Silon ingér i ”Jubileumssatsningen” och kommer inte att inforlivas i denna
detaljplan. Byggratten intill fornlamningsomradet har minskats och forandrats.

2. Goteborg Energi Fjarrvarme

Onskar att bebyggelsen mellan jarnvagstunneln och Saterigatan byggs efter att tunneln
ar byggd, da befintlig fjarrvarmeledning langs planomradets syddstra gréans ska forsorja
denna bebyggelse. Ifragasatter om det ar mojligt att forlagga fjarrvarmeledning i Bratte-
rasgatan dar underjordiskt garage medges. Forutsatter att det 6ver jarnvagstunneln finns
tillrdcklig tdckning for att kunna passera med ledningar.
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Kommentar:

Nar och var utbyggnaden av omradet sker far avgdras i samarbete mellan de olika in-
tressenterna och kommunen. Ledningar kan passera 6ver jarnvagstunneln som ligger pa
cirka 4 meters djup. Respektive fastighetségare avses forfoga dver cirka 1 meters djup
fran markytan, med tredimensionell fastighetsbildning. Vid lovprovning for djupare
schaktning kravs samrad med Trafikverket. Det har klarlagts att omradet kan forsorjas
fran nordvast och sydost, och att allmanna ledningar darfor inte behdver korsa tunneln.
Byggratten for underjordiskt garage under Bratterasgatan har tagits bort.

3. Goteborg Energi Gasnat AB

Har driftsatta ledningar i anslutning till arbetsomradet, och kréaver nytt ledningslage som
ersattning om mark tas i ansprak dar man har ledningar. Har bestammelser som ska fol-
jas vid schaktning i nérheten av gasledningar.

Kommentar:
Synpunkterna har lamnats till berdrda.

4. Géteborg Energi GothNet

Vill bli informerade langre fram i planarbetet for att kunna forlagga ledningar med
andra schakter och ledningsanslutningar, om intresse finns. Har i 6vrigt inget att erinra.

5. Goteborg Energi Nat AB

Bedomer att antal och placering av E-omrade tillgodoser behovet av elférsorjning i om-
radet. Vidare anser de att:

¢ endel av befintliga ledningar kan vara i konflikt med planerad trappa och bosté-
der enligt bifogad karta.

o transformatorstationer ska vara fristdende byggnader. Vill delta i arbetet med ge-
staltningsprogram, om krav stélls pa transformatorstationers utformning.

e ledningsstrak for el i forsta hand ska placeras inom GC-banor och i andra hand
inom gatumark.

Kraver att planerade trad placeras sa att fullvuxna trads droppkanter inte hamnar narma-
re an 4 meter fran ledningsstrak, framforallt vid planerade E- och U-omraden.

Kommentar:

Synpunkterna har lamnats till berdrda. Befintliga ledningar kommer att flyttas till nytt
lage norr alternativt soder om kvarteret, i samband med detaljplanens genomférande. U-
omrade har lagts till pa plankartan for att mojliggora detta.

6. G6teborgs Hamn

Hamnbolaget avstyrker planen i dess nuvarande utformning vad det galler lampliga om-
raden for exploatering av bostader. Motiv till stallningstagandet framgar nedan.
Goteborgs hamn &r Skandinaviens hamn och Hamnbanan &r det viktigaste kommunika-
tionsstraket till och fran Géteborgs hamn. Goteborgs Hamn AB ar darfor positiva till att
det gors en planandring for att mojliggora dubbelspar pa Hamnbanan. Hamnbanan och
darmed riksintresset Goteborgs hamn far dock inte paverkas av bostadsexploateringen
vid Saterigatan. Exploatering i narheten av Hamnbanan, far inte hindra/férsvara en ut-
veckling av godstransporter till och fran hamnen pa saval kort som lang sikt. Hamnbo-
laget ar mycket tveksam till en exploatering av bostader sa nara den framtida tunnel-
mynningen som planforslaget medger. Narmaste bostad ligger endast 17 meter fran tun-
nelmynningen.
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Hamnbolagets synpunkter grundar sig bland annat pa att fel ingangsvérden har anvants i
bullerberakningar och riskbeddmning. Enligt hamnbolagets prognoser kommer antalet
tag till och fran hamnen 2035 vara 119 tag per dygn. | trafikprognosen pa hamnbanan
ingar inte tomloksrorelser och rorelser som uppkommer i samband med dragningar till
och fran lok- och vagnsverkstad. I bullerberakningarna har prognosen pa 88 tag per
dygn ar 2041 anvands, vilket hamnbolaget anser ar alldeles for lite med tanke pa ovan-
stdende. Dessutom har man beraknat att medellangden ar 550 meter, vilket hamnbolaget
anser ar for kort med tanke pa att godstagen i nartid forlangs till 750 meter. Det &r dock
svart att bedoma medellangden men malet &r att kora sa langa och fullastade tag som
mojligt. Aven om det gar att rakna hem en exploatering av bostéder 17 meter fran tun-
nelmynningen med bullerberdkningar och riskbedémningar skapas en uppenbar risk for
framtida konflikter med boende inom omradet runt drift och utveckling av Hamnbanan.
Hamnbolaget anser darfor att exploateringsomradet narmast tunnelmynningen maste tas
bort for att undvika framtida diskussioner med boende om paverkan av buller, vibratio-
ner och risker fran Hamnbanan. Om inte godstransporterna far dka sa att maximal kapa-
citet pA Hamnbanan kan uppnas kan det hindra en utveckling av Géteborgs hamn som
darmed skulle innebéara betydande skada pa riksintresset Goteborgs hamn.

Hamnbolaget hanvisar till Trafikverkets yttrande vad det galler synpunkter pa hur stort
omradet med forbud mot bebyggelse fran respektive tunnelvagg ska vara samt vad som
far anlaggas inom detta omrade. Hamnbolaget anser dock att planhandlingarna bor
kompletteras med en tydligare redovisning av hur det &r geotekniskt mojligt att bygga
bostader och parkeringsgarage 2 meter fran tunnelvaggen. Planhandlingarna bor aven
kompletteras vad det galler hur vibrationer fran hamnbanan kommer att paverka den nya
bebyggelsen.

Hamnbanan, som ar av riksintresse for kommunikation. ingar dven i riksintresset for
Goteborgs hamn, vilket ska framga i planhandlingarna. | planhandlingarna bor det dar-
for aven framga hur riksintresset Goteborgs hamn paverkas av planen.

Kommentar:

Genomforda buller- och riskutredningar visar att bebyggelsen kan utformas enligt det
efter samradet reviderade forslaget. Planfrslaget har dndrats. Férutom komplement-

byggnader medges ingen bebyggelse inom 5 meter fran tunnelvéagg. Bostader medges
inte inom 30 meter fran tunnelmynning. Nya planbestammelser har ocksa tillkommit.

Trafikverket anger 150 tagpassager per dygn med medellangd 400 meter och maxlangd
750 meter som dimensionerande for detaljplanen och Hamnbanans utbyggnad. Dessa
trafikméngder innefattas i berdkningarna i buller- och riskutredningarna, vilket har for-
tydligats i de reviderade utredningarna.

En geoteknisk utredning och en utredning av stomljud och vibrationer har tagits fram.
Resultaten av dessa redovisas i planhandlingarna.

Se &ven kommentarer till yttranden 19. L&nsstyrelsen och 22. Trafikverket.

7. Kretslopp- och vatten

Avfall: Avfallsutrymmen ska vara rejalt tilltagna sa att en hallbar avfallshantering med
sortering i flera fraktioner ar mojlig. Avstand fran hamtningsfordon till avfallsutrymme
far inte Overstiga 25 meter, och maximalt 10 meter bor efterstravas. Det ar bra att lamna
yta vid kantstensparkering for angoring med avfallsfordon.

For att 6ka tydligheten vore det bra med bestimmelsen ”E — atervinningsstation” istéllet
for teknisk anlaggning, for planerad atervinningsstation. Atervinningsstation kan inte
vara inne i en byggnad.

Ledningsutbyggnad: Allménna V/A-ledningar kan inte anlaggas ovan planerad jarn-
vagstunnel, pa grund av tunnelns grunda tackning 0,5-1 meter. Tillstand till parkering
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under mark i Bratterasgatan omojliggor ledningsfoérlaggning, vilket kan innebéra sva-
righeter att \V/A-forsorja de bada byggnaderna direkt séder om planerad jarnvagstunnel.

Dricksvatten: Den i samradshandlingen namnda dricksvattenledningen i Bratterasgatan,
vilken behdvde laggas om, ar tagen ur drift och behdver inte langre laggas om.

Spillvatten: Avloppsnatet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem. Kapaci-
teten pa allmant ledningsnat bedoms som tillracklig for blivande behov.

Dagvatten: Dagvattenutredning ska goras av vilken ska framga forandringar i dagvat-
tenfloden som planen skapar. Dag- och draneringsvatten ska i forsta hand tas om hand
lokalt inom kvartersmark genom infiltration eller i andra hand fordréjas i magasin, och
vid behov avledas till allman dagvattenledning. Sa stora gronytor som majligt bor efter-
stravas for infiltration av dagvattnet. Placering av fasader i grans mot allmén gata for-
svarar lokalt omhandertagande/fordrojning av dagvatten fran till exempel tak som lutar
mot gatan. Forgardsmark &r darfor att foredra. Materialval for utvandiga ytor ska goras
med miljéhansyn. Till exempel ska oskyddad koppar och zink undvikas for att minska
risken for fororeningar i dagvattnet.

Klimatanpassning: Plankartan ska kompletteras med bestammelse som anger att lagsta
hojd pa fardigt golv, for att anslutning med sjalvfall ska tillatas, ska vara minst 0,3 me-
ter 6ver markniva i forbindelsepunkt.

Tradplantering: Ett skyddsavstand pa 4 meter mellan tradets rothals och ytterkant led-
ning ska hallas. Avsteg kan goras i speciella fall efter godkannande fran Kretslopp- och
Vatten.

Berganlaggning: Da planomradet ligger 6ver befintlig berganlaggning, ska projektering
av grundlaggning ske i samrad med Kretslopp- och Vatten (Gryaab). Vibrationsalstran-
de arbeten som sprangning ska goras sa att inte bergtunneln eller dess installationer ska-
das. Forbesiktning av bergtunneln ska gdras innan arbeten paborjas. Det finns risk for
avloppslukt vid tunnelmynningar.

Kommentar:

Beteckningen E- teknisk anlaggning ar den korrekta bestimmelsen. Mojligheten att pla-
cera atervinningsstation inom omrade E har fortydligats i planbeskrivningen. Texten om
placering i byggnad har tagits bort.

Samradshandling och plankarta har &ndrats/kompletterats i enlighet med synpunkterna.
Ledningar kan passera Gver jarnvagstunneln som ligger pa cirka 4 meters djup. Respek-
tive fastighetsdgare kan forfoga dver cirka 1 meters djup fran markytan, med tredimen-
sionell fastighetsbildning. Vid djupare schaktning kravs samrad med Trafikverket. Det
har klarlagts att omradet kan forsorjas fran nordvast och sydost, och att allmanna led-
ningar darfor inte behover korsa tunneln. Efter samradet har byggratten for underjor-
diskt garage under Bratterasgatan tagits bort.

En dagvattenutredning har tagits fram och resultaten redovisas i planhandlingarna. Ett
krav pa minst 1 meter forgardsmark mot gata har inforts for flertalet byggratter.

8. Kulturférvaltningen

Forvaltningen har inget att erinra mot planférslaget Anser att kulturmiljoaspekterna i
arendet har tillgodosetts pa ett tillfredsstallande sétt.

Stadsmuseet har i tidigare skeden bevakat planering av omraden runt Sannegarden och
sodra Lundby. Planomradet beror ett flertal kanda fornlamningar; det framsta ar Lu 44
resta stenar (Sannegardsmonumentet) som har ett stort pedagogiskt varde.
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9. Lokalfdrvaltningen

De tre delar av forslaget dar férskola (S) anges bor utredas mer. Platsen vid parken vid
Celsiusgatan ar ej att foredra da den inte kan bebyggas innan Hamnbanan ar klar. Tom-
ten soder darom foreslas istallet for forskola, da bebyggelse i intilliggande plan for Cel-
siusgatan har behov av att forskola byggs tidigare, och den bor prioriteras och anordnas
sa att tillracklig yta for forskolegard anordnas. Med (S) betecknat omrade vid Bratteras-
berget bor utokas sa att en forskola med 8 avdelningar kan anordnas. Foreslagen trans-
formatorstation bor flyttas at soder eller till annan lamplig plats. En flexibel I6sning bor
utformas och bostadshusens hojd bor 6kas for att kompensera att farre bostader kan
byggas pa forskolans tomt.

Kommentar:

Forskoletomten langst i soder har efter samradet utgatt ur denna detaljplan och ingar
istallet i detaljplanen for Celsiusgatan. Forskoletomten vid Bratterasberget kan inte ut-
okas eftersom den omges av vardefull naturmark som ska sparas. Byggratten pa forsko-
letomten har en flexibel utformning, och hogsta tillatna byggnadshdjd har ckats efter
samradet. Laget for foreslagen transformatorstation har flyttats langre bort fran forsko-
letomten.

10. Miljo- och klimatnamnden

Miljo- och klimatnamnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsattning att forvalt-
ningens synpunkter beaktas.

Generellt anser vi att planforslaget ar bra. Bebyggelsen kommer till i ett omrade med
god kollektivtrafik, goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik, narhet till service och
i Ovrigt goda forutsattningar ur miljésynpunkt.

Foljande ar viktigt att beakta i det fortsatta arbetet:

e De problem som finns, med att klara bullernivaer for ljuddampad sida och max-
nivaer pa uteplatser, beror i huvudsak pa att byggnationen ar alltfér 6ppen mot
de mest trafikerade gatorna. | forsta hand bor en annan utformning och mer slu-
ten bebyggelse prévas. Aven absorberande fasader bor utredas.

o Nar det galler forlorade naturvarden planeras ett arbete med kompenserande at-
garder som vi tycker ar bra. Utformningen av parker och allmanna platser i
planomradet bor ske pa ett sadant satt att den biologiska mangfalden gynnas.

e Det ar viktigt att dagvattenutredningen utreder 6ppna lésningar och anlaggande
av gréna tak. Om sadana majligheter finns bor detta ges utrymme for och av-
speglas i det slutliga planforslaget.

e Vi saknar en avstamning mot stadens lokala miljomal, vilket bor vara en del av
varje planbeskrivning.

Buller

Ur ett stadsperspektiv ar ljudnivaerna generellt i omradet inte anmarkningsvart hdga och
det bor ga att hitta en acceptabel I6sning for omradet.

Bullerutredningen &r kranglig och svartolkad. En mer sluten kvartersbebyggelse skulle
ge battre ljudmiljoer inne i omradet. En annan atgard som bor utredas ar att utfora ab-
sorberande fasader for att forhindra reflektion av buller i gaturummet och in mot gar-
darna. Jamforelse kan ske med regleringen i planen fér Rambergsvallen.

Luft
Vi delar den bedémning som gjorts i planarbetet om att miljokvalitetsnormerna inte
riskerar att Overskridas. Detta bor dock framga av planbeskrivningen.
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Elektromagnetiska falt
De atgarder och den hantering som foreslas bedomer vi vara tillfredsstéallande for att
sakerstalla tillrackligt Iaga nivaer.

Naturmiljo
De kompenserande atgarder som planeras for Bratterasberget och dven for arterna kust-
bandbi och kalvnos &r bra. | dvrigt finns inga storre naturvarden inom omradet.

Markfororeningar

Vi tycker att det &r bra att det ska tas fram platsspecifika riktvarden for hantering av
markfororeningar. En masshanteringsplan ska ocksa tas fram for att 6ka ateranvandning
av massor och minimera transporterna genom omradet.

Kommentar:

Efter samradet har det inforts en planbestammelse om sluten bebyggelse mot gatorna,
vilket gor att bullernivaerna for ljuddampad sida klaras pa gardarna.
Dagvattenutredningen har kompletterats och den forordar 6ppna lésningar vilket &r moj-
ligt i planomradet. Grona tak beskrivs som en mojlighet och berékningar redovisas.
Avstamning mot stadens lokala miljomal redovisas i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har kompletterats betraffande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet.

11. Park- och naturnadmnden

Sammanfattning

Planforslaget innebar en 6verdackning av hamnbanan inom aktuellt planomrade samt en
mojlig byggnation av 840 bostader, forskola samt lokaler. Forvaltningen ser positivt pa
att omrade utvecklas. Féljande punkter vill férvaltningen poangtera.

e Forskolan, som redovisas intill den bostadsnara parken, stéller sig forvaltningen
tveksam till, dd den kan ge upphov till att den allménna platsen inte upplevs som
tillganglig for alla. Forskolan intill Bratterasberget har daremot en bra placering.

e De trad som ar markerade med n1 pa planen hamnar pa kvartersmark och &r sér-
skilt vardefulla att spara. Stor forsiktighet ska tas vid arbete intill traden.

e Detillgangliga allmanna platserna i omradet ar sma i forhallande till antalet bo-
ende i och i omkringliggande omraden. Mer noggrann gestaltning av dessa kravs
for att de ska bli sa anvandbara som majligt.

e Gatuplanteringar kan utforas pa mer varierande satt an vad som illustreras i de-
taljplanen.

e Pagrund av omgestaltning av Saterigatan kravs flytt av 15 befintliga lindar som
star i en biotopskyddad allé. Konsekvenser och kostnader for detta bor beaktas i
det fortsatta arbetet.

e Ett flertal stora ekar maste tas ner i samband med hamnbanan. Kompensation for
dessa trad bor goras inom planomradet.

o Erséttningsplatser for den fridlysta kalvnosen boér redovisas tillika nya platser for
kustbandbiet.

e Forvaltningen anser att foreslagen plats for transformatorstation bor studeras
noggrannare.

Forvaltningens dvervaganden
Planforslagets paverkan pa befintliga varden/forvaltningens planering

Goteborgs 12 miljokvalitetsmal: Planen foljer malet god bebyggd miljo vad galler kol-
lektivtrafik, atgarder for buller samt kopplingar med gang- och cykel i omradet. Genom
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kompensationsatgarder for nedtagning av vardefulla trad, kustbandbiet och kalvnosen
bidrar planen till bevarande av rddlistade arter.

Natur, Kultur och Sociotop: Pa Bratterasberget finns véardefulla trad sdsom stora ekar.
Dessa trad bor syliggoras genom att gallra bort sly som véxer alldeles i nérheten av tra-
den. | och med sprangning i berget for ny tunnel for hamnbanan maste ett antal storre
och vérdefulla ekar tas ner. De &r vérdar for ett antal rodlistade svampar. Som kompen-
sation for forlust av dessa bor nya ekar planteras inom planomradet, samt att det i mojli-
gaste man sparas hogstubbar, som kan gynna andra svampar och insekter.

Pa vastra sidan om Séterigatan foreslas omradet vid Bautastenen bli park. Har kréavs
gallring samt en dialog med antikvarisk sakkunnig for att framhéava historien pa den
platsen. Idag upplevs omradet som skrapigt och otryggt.

Forvaltningens naturvardsprogram: En av punkterna i forvaltningens naturvardspro-
gram &r att mangden dod ved i vara parker och naturomraden ska 6ka. Det vill séga att
de trad som dor eller tas ner ska i mojligaste man lamnas kvar pa platsen. Detta galler
aven i Bratterasbacken. Da den blir ett bostadsnara naturomrade kan dod ved lamnas
kvar i mer ordnade hégar. Det gynnar den biologiska mangfalden.

Tradpolicy Forvaltningen papekar att det finns manga olika séatt att plantera trad utmed
gator och radplantering, Variation pa plantering bor goras for att traden ska fa sa bra
vaxtforutsattningar som mojligt samt att gestaltningen blir mer varierad.

De vardefulla ekar som star nara hamnbanans foreslagna stackning kan komma att pa-
verkas av arbetet med hamnbanan. For att fa tydlig bild hur traden far tillrackligt med
vatten efterfragar forvaltningen grundvattenmétningar pa Bratterasberget.

Logik i skotselytorna: Mellan naturmark och bostad bér en zon pa 10-15 meter vara
kvartersmark, vilket stammer vél in pa planens intentioner. Utmed gatorna bor traden fa
tillrackligt med utrymme bade for rétter och for krona.

Lekplatspolicy: Inom 500 meter fran planomradet finns tva lekplatser. Ytterligare behov
av lekmojligheter finns i naromradet. Den bostadsnéra parken kan enbart rymma en
mindre lekplats varfor det &r viktigt att det inom kvartersmark erbjuds lekmojligheter
utomhus. Bratterdsbacken ar en fin tillgang for naturlek sdsom kojbygge och andra roll-
lekar. Motesplatser for unga finns ndrmare dlven samt i Krokangsparken som har en
fullvardig fotbollsplan. Den bostadsnara parken behdver férutom smabarnslek aven till-
godose de lite &ldre barnens behov av motesplats. Darfor ar det extra viktigt att alla of-
fentliga platser i omradet far en tydlig och val genomtéankt gestaltning med tanke pa
dess brukare.

Tillganglighet: Omradet inom detaljplanen &r mycket kuperat. Den ramp, som illustre-
ras pa illustrationsritningen behdver klara kraven pa tillganglighet. Har kréavs extra nog-
granna gestaltningsstudier for att ytan ska utformas pa ett sadant satt att den mojliggor
flera anvandningsomraden. Detta da det ar ont om offentliga platser inom planomradet i
forhallande till antalet boende.

Dagvatten: Forvaltningen ser positivt pa kreativa och estetiska losningar géllande dag-
vattenhantering. Driftfunktionen for 6ppna diken och dammar som ingar i dagvattensy-
stem tar forvaltningen inte ansvar for.

Barnperspektivet
De tillgangliga allméanna platserna, som i férhallande till antalet bostader i och i anslut-
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ning till planen &r relativt sma kraver en noggrann gestaltning for att tillgodose barns
behov savél som andra boende i omradet.

Kommentar:

Genomforandet av forskolan vid Bratterasberget kommer prioriteras. Vid parken vid
Celsiusgatan kan vid behov inrymmas ytterligare en forskola, forutsatt att utemiljé kan
ordnas utan att parken tas i ansprak.

Illustrerade tradplanteringar regleras inte i detaljplanen. Trafikverket kommer att plante-
ra nya trad som kompensation for trad som avverkas pa grund av Hamnbanan. Synpunk-
ter om flyttning av befintliga trad vid Saterigatan har vidarebefordrats till Fastighets-
kontoret. Traden beddms kunna flyttas.

Trafikverket utfor grundvattenmatningar, och vid behov stdédbevattning. Skyddsvarda
trad pa kvartersmark har markerats tydligare pa plankartan.

Ersattningsplatser for arter hanteras av Trafikverket inom jarnvagsplanens omrade.
Transformatorstationen vid Bratterasberget har flyttats nagot langre soderut.
Gestaltningen av parker, ramper med flera allméanna ytor detaljregleras inte i detaljpla-
nen.

12. Raddningstjansten Storgdteborg

Ifragasatter varfor inte alla skyddsatgarder for byggnad nara tunnelmynningen, vilka
redovisas i planbeskrivningen, ocksa ar med pa plankartan. Anser att plankartans krav
pa att reducera explosionslaster ar oklara.

Kommentar:

Plankartan har kompletterats med de planbestimmelser mot farligt godsolycka som
kravs. De oklara formuleringarna har tagits bort.

13. Goteborgs stads parkeringsaktiebolag

Parkeringsholaget ser det som en forutsattning att i sa stor utstrackning som majligt
planlagga for parkeringshus framfor underjordiska garage for att skapa ekonomiskt
héllbara, trygga och sakra samt flexibla och reversibla parkeringsanlaggningar. Parker-
ingshus skapar dessutom méjligheter till att omvandlas till andra andamal 6ver tid, da
beteendeforandringar har skett och sker kontinuerligt. Det ar ocksa viktigt att planera
for gemensamma p-hus som skapar méjligheten att samla flera fastigheters parkerings-
behov for att mojliggdra for maximalt samnyttjande av platserna. Genom maximalt
samnyttjande kan antalet parkeringsplatser i omradet hallas nere. | sa pass stora utveck-
lingsomraden som detta finns mojligheten att samla flera fastigheters parkeringsbehov i
en storre anldggning ovan mark. Det skapar storre forutsattningar for en ekonomisk
genomforbar plan.

Att kunna bygga farre platser med hogre samnyttjandegrad gor att det gar att hushalla
med resurser och gar i linje med den ekologiska hallbarheten. Nar parkering byggs i en
annan byggnad &n den egna bostaden eller arbetsplatsen, skapas liv och rdrelse samt
kopkraft nar personen gar fran parkeringen till det faktiska malet. Pa sa satt kan den
sociala hallbarheten starkas. For att det i fortsattningen ska planeras for ekonomiskt,
ekologiskt och socialt hallbara parkeringslosningar i framtiden maste ett annat arbets-
och synsatt appliceras, dar underjordiska garage bor ifragasittas.

Kommentar:

Detaljplaneforslaget innehaller ingen byggréatt for parkeringsanlaggning ovan mark.
Parkeringsbehovet kan l6sas i underjordiska garage inom fastigheterna, och till viss del
som markparkering. Sammanlagt medges inom planomradet en storre parkeringskapaci-

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 10(32)



tet an vad som kommer att behova byggas ut. Detta ger i viss man en flexibilitet betraf-
fande placering av garage, och majligheter till samutnyttjande inom planomradet.

14. Stadsdelsnamnden Lundby

Planens utbyggnad ar mycket betydelsefull nar det galler att rumsligt koppla ihop Norra
Alvstranden med 6vriga Lundby. Detaljplanen dr darfor ett viktigt steg i att koppla
samman stadsdelen samt leva upp till malet "hela staden” som uttalas i Vision Alvsta-
den.

Socialt blandat boende

Eriksberg &r ett omrade med en relativt dalig blandning av olika samhallsgrupper. Det ar
viktigt att nya omraden i Eriksberg far ett socialt blandat boende med en varierad kost-
nadsniva som kan attrahera andra grupper i samhallet utver de som redan finns etable-
rade. Det &r bra att merparten av de nya bostaderna ska upplatas som hyresrétter. Det &r
dock viktigt att det skapas varierade hyresnivaer for dessa i likhet med hur man tanker i
utbyggnaden av Frihamnen.

Offentlig service

Forvaltningen ser ett behov av en lokal for hemtjansten inom planomradet. Detta behov
omfattar ca 200 kvm och skulle kunna l6sas genom inhyrning hos en fastighetsdgare.
Det saknas trygghetsbostader i Lundby. Det vore darfor lampligt med trygghetsbostéder
inom planomradet. Stadsdelsforvaltningen ser ett behov av att det tillskapas boende med
sarskild service inom planomradet.

Det saknas siffror for utemiljon samt innemiljé géllande forskolan i planbeskrivningen.
Det ar viktigt att utemiljon for forskolan uppfyller de rekommendationer som rampro-
grammet anger, det vill sdga 35 kvm per barn. | nulaget finns en stor brist pa forskole-
platser i omradet, varpa det skulle vara positivt om det tillskapas mer &n en forskola
inom planomradet. Det skulle da vara en fordel om aven denna forskola skulle placeras
mot Bratterdsberget alternativt vid parken i mitten av planomradet.

Forvaltningen vill aven stalla fragan om det ar mojligt att ha utemiljo for forskola pa
ytan som utgor parkmark i planens norra del som innehaller fornlamningar i form av
”Sannegidrdsmonumentet” med bautastenar. Om detta 4r mojligt ur aspekterna kultur-
miljo och fornlamning skulle man kunna forlagga en forskola i bottenvaningen pa an-
gransande byggrétt at sydvast.

Kopplingar och trafik

Det ar positivt att Danaplatsen forstarks som en central punkt. Platsen kan bli en mdtes-
plats och knyta samman den befintliga delen norr om Séterigatan med den nya delen
soderut. Danaplatsen ar bl a frekvent anvand av barn pa Brackeskolan som aker buss.
Det ar angeldget att Séterigatan inte utformas for storskaligt som en genomfartsled och
skapar en barriareffekt, utan ger ett intryck av en stadsgata. Forvaltningen stéller sig
fragande till att illustrationen visar pa en bred mittrefug samt eget korfalt for vanster-
svang. Forvaltningen vill sarskilt trycka pa vikten av att sara pa gaende och cyklister.
For att koppla samman Norra Alvstranden med 6vriga Lundby &r det dven viktigt att
huvudstraken soderut samt Gsterut blir tillgangliga for alla.

Det ar bekymmersamt att vissa gator inom planomradet anges som kvartersmark pa
plankartan. Detta paverkar allméanhetens tillganglighet till dessa omraden da det saknas
en x-bestammelse. Den mittersta gatan pa illustrationsritningen slutar dven i Saterigatan,
dar det finns ett utfartsforbud pa plankartan. Utrymme saknas for att kunna vanda med
fordon pa denna del. Det ar angelaget att omradet utformas sa att det blir tydligt vad
som ska vara offentligt och privat.

Gang- och cykelrampen som illustreras fran ost gar delvis in pa kvartersmark. For denna
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del av kvartersmarken saknas en x-bestammelse varpa allmanhetens tillgang till ytan
inte har sékerstallts. Det ar av stor vikt att tillgangligheten séakerstalls till omradet fran
Ostra Eriksbergsgatan varpé parkomréadet bor utvidgas alternativt att en x-bestaimmelse
laggs till pa kvartersmarken.

Gronomraden

Ur ett trygghetsperspektiv ar det angelaget att gronytan som gransar till planomradet
mellan bensinmacken och Séaterigatan i norr inte gléms bort i utvecklingen av omradet,
da den inte ar medtagen i detaljplanen. Ytan upplevs i dagslaget som otrygg, Till exem-
pel skulle ytan kunna anvéandas som parkomrade forutsatt att riskbilden bade for ben-
sinmacken och traget for Hamnbanan klaras.

Det &r positivt att Bratterasberget far viss upprustning och att berget iordningstalls sa att
det ska kunna fungera som lek- och solplats. Man borde gora ytterligare insatser for att
oka tillgangligheten for rekreation sa att omradets fulla potential kan utnyttjas.

Att alla gator inom omradet foreslas ha tradplantering &r positivt. Detta brukar ofta leda
till okad trivsel for gaende och cyklister och kan aven bidra till 6kad upplevd trygghet.

Hélsa

Da bullervardena kommer att 6verskridas for en del av bostaderna bér man 6vervaga att
gora kvarteren slutna i de utsatta delarna av planomradet Man bor aven gora ett tillagg
till planbestdammelsen om buller dar man specificerar att ldgenheterna ska vara genom-
gaende med mojlighet att ordna sovplats mot tyst eller ljuddampad sida i enlighet med
vad som star i planbeskrivningen Bullerskarmar bor undvikas i sa stor utstrackning som
mojligt, bade vad galler Saterigatan samt innergardar.

En bestdammelse bor 1aggas till i plankartan om att byggnader ska utféras med radon-
skyddad grundkonstruktion, vilket endast anges i planbeskrivningen.

Kommentar:

Planbestammelserna medger lokaler for andra andamal an bostader i hela omradet. Lo-
kal for hemtjansten, trygghetsboende samt bostader med sarskild service medges inom
byggrétterna.

Forskola medges pa tva platser inom planomradet; vid Bratterasberget samt i kvarteret
vid parken vid Celsiusgatan. Ytterligare en forskola i omradet mojliggérs inom ett kvar-
ter vid Celsiusgatan som efter samradet 6verforts till en annan pagaende detaljplan. Den
forskola som mojliggors vid Bratterasberget foreslas fa 6 avdelningar, vilket ger cirka
25 kvadratmeter utemiljo per barn. Om farskolan far 5 avdelningar blir det cirka 30
kvadratmeter per barn. Utdver detta finns lamplig naturmark att tillga i direkt anslutning
till forskoletomten. Inom arbetet med Alvstaden genomfors ett projekt om barns behov i
tat stadsmiljo. I en rapport (april 2015) rekommenderas att en forskola kan bedémas ha
fullgod utemiljé om den har minst 20 kvadratmeter utemiljo per barn samt direktkontakt
med anvéndbar park/naturmark av hog kvalitet. Planbeskrivningen har kompletterats
med dessa uppgifter och resonemang.

Det ar inte mojligt att ha utemiljo for forskola i parken vid Sannegardsmonumentet.
Omradet ar fast fornlamning och far enligt Lansstyrelsen inte ha bebyggelse eller hard-
gjorda ytor.

Trafikkontoret har utformat Saterigatan for att sdkerstélla framkomlighet for stombuss
och overgripande cykelnat. Efter samradet har Séterigatans sektion gjorts nagot smalare.
De strak som korsar Saterigatan ar allmanna gator. Sekundéra strak finns pa kvarters-
mark. X-bestammelse har héga krav pa allmannytta och &r inte alltid mojligt att infora.
Risken for att allman gangtrafik hindras vid den mittersta “gatan” pa kvartersmark be-
doms vara lag. Har planeras inget 6vergangsstalle 6ver Saterigatan, och utfart medges
inte. Vandplats behdvs inte da detta ar pa kvartersmark. Tydlighet far ordnas med skylt-
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ning.

Efter samradet har parkomréadet vid Ostra Eriksbergsgatan utokats sa att hela ytan ar
allman plats — park. X-bestammelse behovs darfor inte.

Planbestdammelser har inforts om sluten bebyggelse mot gatorna vilket minskar buller-
nivaerna pa bostadsgardarna. Planbestammelserna om buller har kompletterats.
Bestammelse mot radon behdvs inte i detta omrade.

15. Trafikkontoret

Overgripande trafiksystem

Planomradet omges av Siterigatan och Ostra Eriksbergsgatan. Bada utgor uppsamlings-
gator i bilnatet och viktiga lankar i kollektivtrafiksystemet och det évergripande gang-
och cykelnatet. En viktig malsattning for det nya trafiksystemet inom planomradet ar att
koppla kajen och Eriksberg i soder med dvriga Lundby, norr om planomradet De 19s-
ningar som planen medger innebér vésentliga forbattringar i detta avseende aven om
grundlaggande krav pa tillganglighet inte alltid kan uppfyllas. | gaturummen inom kvar-
teren efterstravas stadsmassighet med laga hastigheter och en trygg miljo for alla trafi-
kantslag, s.k. mjuktrafikrum.

Bilnéatet

Langs Ostra Eriksbergsgatan &r det viktigt att prioritera framkomligheten i kollektivtra-
fikstraket, bl.a. genom att begransa antalet korsningar.

Lokalgatorna i omradet bygger pa den befintliga gatustrukturen med Celsiusga-
tan/Bratterasbacken och Bratterasgatan som primara entréer. Lokalgatorna i omradet har
en sektion med 5.5 meter kdrbana, trad och bredare gangstrak. Gatorna majliggor, pa
vissa delstrackor, langsgaende parkering for angoring och besok.

| planbeskrivningen anges att Bratterasbacken i dagslaget inte ar 6ppen for biltrafik ut
mot Ostra Eriksbergsgatan. Trafikkontoret understryker att detta &r en bestimmelse som
tagits i en annan plan (detaljplan for bostader vid Bratterasbacken) och Trafikkontoret
ser inga behov av att forandra detta.

Parkering
Parkeringsforsorjningen loses inom respektive kvarter. Trafikkontoret medger att gatu-

parkeringen i viss man kan inraknas i utbudet av besoksplatser. Parkering lokaliseras
annars i huvudsak under mark. Endast i kvarter dar bostader upplats med hyresrétt har
markparkering medgetts.

En redovisning av parkeringsbehoven bor framga av planbeskrivningen. Foreliggande
planhandling har en redovisning som inte verkar utgar fran gallande planeringsunderlag.
Né&r man bedomer parkeringsbehoven anser Trafikkontoret att man kan diskutera moj-
ligheten att tillgodorékna sig den successiva forbattring som sker genom kollektivtrafi-
kens utbyggnad och ¢kade service, sérskilt dd omradet ligger mellan vad som betecknas
som god, och ganska god tillganglighet i kollektivtrafiken. For att kunna reducera par-
keringsbehoven kan man i en sérskild parkeringsutredning utreda och diskutera potenti-
alen av t.ex. bilpool och samutnyttjande.

Gang och cykelnétet

Kopplingarna mot Valskvarnsgatan i sydvast och till Ostra Eriksbergsgatan i sydost ar
viktiga forbindelser som dock, med lutningar pa 12 respektive 10 procent, inte erbjuder
fullgod tillganglighet. Aven Bratterasbacken ar en viktig lank mot soder. Mot norr for-
starks straken med en ny gangpassage Over Saterigatan i hojd med Celsiusgatan. Pa Da-
naplatsens sodra sida byggs en ny gangbana ut.

Omradet tangeras av befintliga cykellankar i det 6vergripande cykelnéatet. Standarden
foreslas hojas for straket langs Saterigatan. Vid den tillkommande bebyggelsen langs
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Ostra Eriksbergsgatan nordvastra sida foreslas en ny 3 meter bred kombinerad gang-
och cykelbana byggas ut i hela planomradets grans.

Kollektivtrafiknétet

Narheten till kollektivtrafiken ar god. Trafikkontoret genomférde varen 2013 forstudien
"Ny sparvag pa Hisingen" och for narvarande pagar en utredning dar man mer ingaende
undersoker mojligheterna for en utbyggnad. Lanken tangerar planomradet vid Ostra
Eriksbergsgatan. Studien kan komma att paverka utformning och trafikalt innehall pa
Ostra Eriksbergsgatan, exempelvis hallplatslagen.

Buller

Omradet ar paverkat av trafikbuller frin Hamnbanan, Saterigatan och Ostra Eriksbergs-
gatan m.fl gator vilket framgar av den bullerutredning som utforts tillsammans med
planen. Bullerutredningen visar pa ett behov av bullerddmpande atgarder for att bebyg-
gelse ska vara mojlig.

Forutsattningarna i bullerutredningen behdver revideras. Bland annat bedoms framtida
trafik p& Saterigatan uppga till 10 000 fordon/arsmedelvardagsdygn. P& Ostra Eriks-
bergsgatan bor den framtida trafiken baseras pa 315 bussar och 374 sparvagnar per dygn

Tillgdnglighet
Tillgangligheten begransas av stora héjdskillnader och darav stora lutningar pa vissa

platser. Detta innebar problem for personer med nedsatt gangformaga och personer som
sitter i rullstol. For att s langt som majligt begransa dessa problem bor langre trappor,
ramper och lutande gatuavsnitt forses med vilplan och béankar.

Ekonomi
Trafikkontoret far efter utbyggnad av allmén plats med kommunalt huvudmannaskap
kostnader for drift och underhall.

Kommentar:
Redovisningen av parkeringskrav i planbeskrivningen har korrigerats och kompletterats.

Planbestammelser om sluten bebyggelse mot gatorna har inforts pa plankartan for att
astadkomma ljuddampad sida pa gardarna. For ett kvarter beskrivs behov av sérskilda
bullerdampande atgarder. For detta finns det mojliga atgarder pa kvartersmark. Bullerut-
redningen har reviderats med framtida trafikmangder.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

16. Business Region Goteborg

Skriver att projektet ar gynnsamt dé det knyter ihop gamla Hisingen med Norra Alv-
stranden och tillskapar bostader som 6kar underlaget for befintlig service.

Anser att planforslaget inte ger stora mojligheter att utveckla blandad stadsbebyggelse
inom planomradet. Det befintliga naringslivet i omradet med Volvo Lastvagnar kan
tillsammans med 6vriga verksamheter norr om Lundbyleden pa sikt utvecklas som ett
komplement till Lindholmen science park och ge den blandning som ar ett évergripande
mal for planeringen av Norra dlvstranden.

Kommentar:

Planforslagets byggratter har en flexibel utformning. Férutom bostdder medges dven
handel och kontor i hela planomradet. Efter samradet har andelen verksamhetsytor okats
nagot.
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17. Goteborgsregionens kommunalférbund

| det fortsatta planarbetet bor risker med farligt gods i tunnel nogsamt beaktas. GR anser
aven att tunneln i strackningen osterut dven bor forlangas pa sikt.

GR ser positivt pa att ett relativt hogt exploateringstal for bostader anvands for omradet.
Med en exploatering av de ca 840 lagenheterna far Sodra Hisingen ett valbehovligt till-
skott mellan Norra Alvstranden och de &ldre bostadsomradena vid Bracke och Lundby.

Kommentar:

Kommunen och Trafikverket beaktar riskerna med farligt gods och har tagit fram risk-
beddmningar. Enligt dessa kan marken bebyggas och anvéndas enligt planforslaget,
med de restriktioner som, efter samradet, inférts som bestammelser.

18. Lantmaéateriet

Vill man styra sa att en forskola ska byggas vid Bratterasherget maste planbestammel-
serna andras, da planen nu ar mycket flexibel. Papekar att innehall och variation i bot-
tenvaningar, som beskrivs i planhandlingen, inte styrs i planen.

Det bor finnas u-omraden for allmanna ledningar pa kvartersmark for att ledningsratter
ska kunna skapas.

Sannegarden 734:9 erhaller mark fran bland andra 7:5 och 26:1 vilket bor redovisas i
tabellen.

Kartorna saknar traktnamn och koordinatkryss (det ska finnas minst fyra koordinat-
kryss).

For kvarteren vid Saterigatan ar det markerat utfartsforbud utom for kvarteret narmast
naturomradet. Om utfart inte ska vara méjlig mot Saterigatan fran det kvarteret bor ut-
fartsforbud galla &ven dér.

Eftersom byggnader far placeras i grans mot allman gata med majlighet att bygga ut
balkonger eller bursprak 6ver allman plats behovs det troligen bildas rattigheter eller
fastighetsbildas for dessa. Det bor darfor finnas en bestdammelse som uttrycker att ut-
rymmet bor ses som kvartersmark.

Det finns flera x-omraden pa plankartan, med innebdrden att kommunen ska kunna bil-
da servitut for allman gangtrafik pa privat fastighet. Detta ar inte alltid mojligt att
genomfora. Pa T1-omradet finns ett x-omrade utritat, dar kommunen vill kunna bygga
en gangvag som korsar jarnvagen i markplan. Detta bor fortydligas i planbeskrivningen,
och det bor redovisas hur sédkerheten sakerstalls och vem som ansvarar for anlaggande
och skotsel av eventuella sékerhetsanordningar.

Kommentar:

Kontoret har justerat plankarta och beskrivning i enlighet med papekandena. U-omrade
har lagts till. Utfartsforbud har utokats. Det har klarlagts att ett x-omrade vid Bratteras-
gatan bedoms som lampligt, dvriga x-omraden har tagits bort. Gangvagen vid tunnel-
mynningen planlaggs istéllet som allmén plats — park, med mdjlighet att anldgga och
skdta gangvagen inom parkanlaggningen. Planen ska vara flexibel och medge men inte
styra anvandningen forskola. Antalet platser dar bottenvaningarnas innehall styrs har
oOkats.

19. Lansstyrelsen

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som beror halsa / sakerhet och miljokvalitetsnormer maste
l6sas pa ett tillfredsstéallande satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett anta-
gande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108 Halsa och sakerhet,
risk for olyckor, dversvamning och erosion
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Risk fran farligt gods

Lansstyrelsen ser positivt pa att detaljplanen mojliggér att Hamnbanan byggs om till
dubbelspar och laggs i tunnel norr om befintlig strackning. Det ger en riskminskning i
forhallande till dagens forhallanden.

Risker fran farligt gods i och utanfor tunneln

Utanfor tunneln bedéms risknivan for manniskor i sparomradets narhet vara pa en niva
dar ekonomiskt rimliga och praktiskt genomforbara riskminskande atgéarder bor verva-
gas. Lansstyrelsen har inte mojlighet att bedéma om antagandena ar rimliga da uppgifter
om mangder av de olika klasserna av farligt gods som transporteras pa Hamnbanan inte
presenteras i analysen. Trafikverket har i ett separat yttrande framfort att anvanda
ingangsvarden for taglangd och antal ar nagot i underkant. Léansstyrelsen forutsatter att
arbetet kvalitetssdkras och att de berédkningar som ligger till grund for dimensioneringen
redovisas tillfredstallande.

Lansstyrelsens uppfattning &r att det alltid ska efterstravas ett 30 meter byggnadsfritt
omrade i nara anslutning till transportled for farligt gods. Bostader bor placeras pa ett
betydligt langre avstand an sa fran transportled. Omradet inom 30 meter fran tunnel-
mynningen ska utformas for att inte uppmuntra till stadigvarande vistelse. Det &r speci-
ellt viktigt att omradet nara tunnelmynningen inte blir ett intressant omrade for barn att
vistas i.

| samradshandlingen anges vilka riskreducerande atgarder som kravs for byggnader som
ligger narmare tunnelmynningen an 30 meter. Pa plankartan finns planbestammelse om
luftintag och utrymningsmadjligheter i riktning bort fran jarnvag. Lansstyrelsen saknar
en planbestdmmelse om fasad i obrdnnbart material. Lansstyrelsen anser att det &r posi-
tivt om det uppfors en “barridr” i form av en skirm i heltdckande obréannbart material
vid tunnelmynningen som kan vara riskreducerande.

Det finns en planbestimmelse om att ”Byggnader for bostéder far inte tas i bruk forrén
skydd mot hamnbanan uppforts som reducerar explosionslaster och stralning fran ev.
brand samt hindrar farliga vatskor och gaser fran att na planomradet”. Det ér oklart vad
detta betyder. Det behover framga tydligare vilka riskreducerande atgarder som ska ha
gjorts innan byggnader tas i bruk.

Buller och vibrationer

Av planbeskrivningen framgar att omradet ar bullerutsatt med ljudnivaer upp till 65
dB(A). | det fortsatta planarbetet behdver visas att riktvarden for trafikbuller kan inne-
hallas.

Trafikverket har i ett separat yttrande framfort att anvanda ingangsvarden for taglangd
och antal &r nagot i underkant och Lansstyrelsen forutsatter att bullerberakningar aktua-
liseras med framtidsséakrade vérden.

Trafikverket har dven uppmarksammat att forekomst av I6sa jordarter som t.ex. lera och
silt &r en indikator pa att vibrationsstorningar behover beaktas. Lansstyrelsen anser att
skydd mot vibrationer och stomljud orsakade av jarnvégs- och gatutrafik skall utgora
villkor for exploateringen. En planbestdmmelse som anger att riktvardet 0,4 mm/s vagt
RMS-vérde inte far overskridas i bostader ska darfor inforas pa plankartan.

Miljokvalitetsnorm luft

Lansstyrelsen bedomer att det foreligger en risk for att miljokvalitetsnormerna for kva-
vedioxid som dygns- och timmedelhalter kan komma att 6verskridas runt tunnelmyn-
ningarna i driftsskedet. Omradet runt tunnelmynning ska ges sadan markanvandning
och utformning att omradet inte lockar till lek eller stadigvarande vistelse.
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Rad enligt 2 kap. PBL

Naturmiljo

| samradsunderlaget saknas naturinventering som underlag till beskrivning och MKB.
Lansstyrelsen anser att en sadan behéver goras och utgéra underlag for bedémning av
lampliga markanvandningar i omradet.

Kulturmiljo

Lansstyrelsens bedomning ar att den foreslagna bebyggelsen inkraktar pa skyddsomra-
det for Sannegardsmonumentet samt kommer i direkt konflikt med omkringliggande
fornlamning (boplats och gravfélt). Den del av bebyggelsen i den 6stra delen, norr om
Saterigatan, som idag utgors av park/naturmark skulle darmed reducera mojligheten att
uppleva monumentet i sitt historiska sammanhang. Det omrade som pa plankartan getts
beteckningen BHK (P) bor darfor istallet ersattas med beteckningen PARK for att sakerstal-
la skyddet for fornlamningen. Vidare anser Lansstyrelsen att planomradet bor utvidgas
sd att hela fornlamningen ingar i parkmark.

Atgarder i fornlamningarnas naromréde beddmer Lénsstyrelsen kraver tillstand enligt
Kulturmiljélagens 2 kap.

Konsekvensbeskrivningen behdver utvecklas och fordjupas for att paverkan pa kultur-
miljon ska bli korrekt redovisad. Pa plankartan ska fornlamningarnas utbredning redovi-
sas samt att det som upplysning ska anges att ingrepp i fornlamning kréver Lansstyrel-
sens tillstand.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett forandrat
Klimat.

Det &r viktigt att planomradets lamplighet éver tid utreds utifran en analys av relevanta
klimateffekters inverkan pa omradet. Analysen bor sedan ligga till grund for beslut om
lamplig markanvéandning, samt vilka eventuella klimatanpassningsatgarder som behover
integreras i planforslaget for att mota effekterna av ett forandrat klimat.

Barnperspektivet

Goteborgs stad har tagit fram en barnkonsekvensanalys. Med tanke pa den foreslagna
forskolan i omradet ar detta extra viktigt. Barn ar sarskilt kansliga for luftféroreningar
och negativa konsekvenser for hélsan har pavisats vid halter under MKN1. Eftersom det
inte &r mojligt att ange en troskelniva for lufthalter dar inga effekter fran exponering kan
forekomma bor man efterstrava att uppnd miljomalet for Frisk luft, speciellt vid platser
dar barn vistas mer frekvent. Lansstyrelsen vill i detta sammanhang upplysa om att det
ar viktigt att beakta att detaljplanen och jarnvagsplanen kan ha olika perspektiv.

Vatten

Lansstyrelsen anser att det i planbeskrivningen bor framga vilken kapacitet som fore-
slagna dagvattenanlaggningar har gallande fordréjning och rening. Goteborgs Stad be-
hover ocksa visa hur de planerade atgarderna paverkar vattenkvaliteten inom berord
vattenforekomst och mojligheterna att na MKN for vatten. Vidare behdver det fortydli-
gas vilken recipient som dagvattnet ska avledas till. Planen ska avsatta mark samt fast-
stalla planbestammelser for lampliga dagvattenldsningar.

Fororenad mark

Ytterligare provtagningar och en riskbedémning behover utféras. Utredningsomradet
maste omfatta hela detaljplaneomradet och provtagningsplan bor stammas av med till-
synsmyndigheten. Riskbedémningen goérs sedan mot bakgrund av féroreningssituatio-
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nen och planerad markanvandning. Riskbeddmningen ska ligga till grund for beddém-
ning av vilka féroreningshalter som kan accepteras for planerad markanvandning.

Masshantering
Av MKB och beskrivning bor det framga hur Géteborgs Stad avser att hantera massorna
som uppstar vid detaljplanens genomforande.

Trafikfragor

Trafikverket har framfort synpunkter pa trafikutvecklingen pa Hamnbanan som bor be-
aktas. | planbeskrivningen anges att dvergangsstallen foreslas utforas forhojda och vid
Saterigatan aven vara signalreglerade. Lansstyrelsen vill papeka Saterigatans betydelse
for trafik mellan omraden och att kapacitetsnedsattande atgarder bor undvikas. Aven om
gatuutformning inte regleras i detaljplanen bor trafiksakra I6sningar som inte nedsatter
kapaciteten behandlas i MKB. | MKB bor dven den féreslagna exploateringens paver-
kan och konsekvenser pa omgivande gatu- och véagsystem behandlas.

Ovriga synpunkter

Raddningstjansten behover uppstéliningsplats for rdddningsfordon i samband med
olycka och raddningsinsats i tunnel. Ar detta aktuellt a&ven vid denna tunnel? Hur och
var kommer detta i sa fall att sékerstallas? | detaljplan eller i jarnvagsplan?

Behovsbeddmning

Goteborgs stad har kompletterat samradshandlingen med en behovsbeddmning i vilken
bedémning gors att forslaget kan innebéra betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen
delar kommunens beddmning. En MKB skall darfor tas fram.

Miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och avgransning

Lansstyrelsen anser att detaljplanens MKB kan utgoéras av relevanta delar av jarnvags-
planens MKB och struktur, kompletterad med de aspekter som géller den foreslagna
exploateringen. | arbetet bor sarskilt synpunkter enligt ovan behandlas.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

Risk fran farligt gods: Riskbeddémningens ingangsvarden har reviderats sa att framtida
trafikmangder pa Hamnbanan innefattas. Efter sérskild riskanalys rekommenderar risk-
utredningen att omradet mellan tunnelmynningen och den narmaste byggnaden (cirka
17 meter fran tunnelmynningen) utformas sa att det inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Har far till exempel inte lekplatser anlaggas. Den planerade gangvagen kan
dock anldggas har. Trafikverket planerar en sk&rm/plank som ska hindra att manniskor
tar sig ut pa Hamnbanans omrade ovanpa tunnelmynningen. Denna skarm dimensione-
ras inte for att skydda mot buller eller farligt godsolycka, eftersom detta, enligt Buller-
och Riskutredningarna, inte kravs. Efter samradet har plankartan dndrats sa att bostader
inte medges inom 30 meter fran tunnelmynningen. FOr byggratterna narmast tunnel-
mynningen har planbestdimmelser inférts om brandskyddade fasader samt orientering av
utrymningsvagar och friskluftsintag. De oklara formuleringarna pa plankartan har tagits
bort.

Buller och vibrationer: Bullerutredningens ingangsvarden har reviderats sa att framtida
trafikmangder pa Hamnbanan innefattas. Planbestammelser om buller, vibrationer och
stomljud har inforts.
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Miljokvalitetsnorm luft: Berdkningar visar att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet
inte kommer att 6verskridas nagonstans i planomradet. Detta redovisas i MKB for jarn-
vagsplanen respektive detaljplanen, och beskrivs i planhandlingarna. Omradet runt tun-
nelmynning utformas for att inte locka till lek eller stadigvarande vistelse. Efter samra-
det har plankartan andrats sa att bostader inte medges inom 30 meter fran tunnelmyn-
ningen, med hansyn till risk for luftféroreningar.

Rad enligt 2 kap. PBL
Naturmiljo: MKB och planhandlingar har fortydligats med hanvisningar till utférda
naturinventeringar.

Kulturmiljo: Plankartan har andrats sa att hela grénomradet vid fornlamningsomradet
norr om Saterigatan planldaggs som allman plats/park med tillaggsbestdammelsen att
markarbeten kraver Lansstyrelsens tillstand enligt Kulturmiljolagen. Den mark som
planlaggs for byggratter ar redan bebyggd eller hardjord parkeringsyta. Fornlamningar-
na har markerats tydligare pa plankartan.

Klimatanpassning: Planbeskrivningen har kompletterats med beskrivning av konse-
kvenser av skyfall och hogt vatten.

Barnperspektivet: Miljomalet Frisk Luft avseende kvéavedioxid kommer 6verskridas
lokalt vid tunnelmynningen. Runt tunnelmynningen ska det inte uppmuntras till stadig-
varande vistelse och till exempel lekplatser kommer inte anldggas dar.

Vatten: En dagvattenutredning har tagits fram och slutsatserna i denna sammanfattas i
MKB och planhandlingar. MKN for vatten bedoms nas vilket beskrivs i MKB.

Fororenad mark: Fler provtagningar kommer genomforas pa representativa platser i
planomradet. Fortsatta undersokningar kommer att ske och riskanalys kommer goras i
samarbete med Trafikverket nar inledande schaktning sker for nya Hamnbanan. Detta
beskrivs i MKB och planhandling.

Masshantering: En masshanteringsplan kommer tas fram infér genomférandet av de-
taljplanen.

Ovriga synpunkter: Uppstallningsplats for raddningstjansten planeras av Trafikverket
inom trafikomradet vid tunnelmynningen. Detaljplanen sakerstéller mojlighet till upp-
stéllningsplats for rdddningstjansten.

20. Telia Sonera Skanova
Har inget att invanda mot gallande detaljplanefdrslag.

21. Svenska Kraftnat

Har ingenting att erinra mot upprittat forslag. Onskar inte medverka i det fortsatta re-
missforforandet for aktuellt arende, forutsatt att planomradet inte férandras.

22. Trafikverket

Sammantagen bedémning

Som planforslaget i nuldget &r utformat och underbyggt anser Trafikverket att det inte &r
tillrackligt klarlagt hur riksintresset Hamnbanan skyddas mot pataglig paverkan avseen-
de mojligheter till fortsatt drift, underhall och utveckling av jarnvagsanlaggningen.

For att sékerstélla riksintressets funktion anser Trafikverket bland annat att de byggrét-
ter som ar foreslagna i direkt anslutning till den planerade jarnvagstunneln behéver om-
disponeras, begréansas eller helt utga ur planforslaget.

Det bor aven uppmarksammas att en eventuell fortsatt utbyggnad med dubbelspar oster-
ut kan forsvaras av det aktuella planforslaget eftersom byggrétter foreslas relativt nara
tunnelmynningen.
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Trafikverket ser sammantaget ett stort behov av en fortsatt néra dialog med Goteborgs
stad angaende detaljplanens utformning samt avtalsfragor innan detaljplanen gar vidare
till granskningsskedet.

Hamnbanan

Lampliga dimensionerande ingangsvarden till buller- och riskutredningar kopplade till
planering for ny bebyggelse i narhet av banan anser Trafikverket bor vara 150 tagpassa-
ger med medellangd 400 meter och maxlangd 750 meter. Pa de strackor som byggs ut
till dubbelspar kan storsta tillatna hastighet antas bli 70 km/h och pa évriga strackor 40
km/h.

Ovanstaende ingangsvarden 6verensstammer med Goteborgs hamns ambitioner pa 6kad
jarvagstrafik. Nuvarande trafik pa banan uppgar som jamforelse till ca 70 tagpassa-
ger/dygn, med medellangder pa ca 440 meter.

Det bor aven uppmérksammas att en eventuell framtida utbyggnad av Hamnbanan oster
om det aktuella planomradet kan forsvaras av foreslagen bostadsbebyggelse nara tun-
nelmynningen i den dstra delen av planomradet.

Buller

Planforslaget utgar fran att avsteg fran bullerriktvarden kan tillampas i enlighet med
Boverkets Allmanna rad 2008:1. Enligt planbeskrivningen kommer 65 dB(A) ekvivalent
inte att Overskridas.

Trafikverket anser det bor tydliggoras pa plankartan vilka villkor som galler for avsteg,
t.ex. saknas uppgift om hogsta ekvivalenta nivaer vid mest bullerutsatt fasad samt max-
imal ljudniva vid tyst- respektive ljuddampad sida.

En 6vrig notering &r att det bade i planbeskrivningen och bullerutredningen star ”Den
maximala ljudnivan, som framst orsakas av tyngre fordon, riskerar att éverskridas i
stora delar av omradet. Trots att ljudnivan pa flera innergardar inte uppnar riktvardet
ar antalet fordonspassager pa kvartersgatorna sa pass fa att riktvardet inte riskerar att
overskridas fler an tva ganger per timme som hogst. Dock med undantag fran storre
vagar.” Detta stycke dr svartolkat och far gérna fortydligas, sérskilt sista meningen.

Geoteknik
Trafikverkets tolkning utifran planbeskrivningen ar att omradet bestar av varierande
jordlagerfoljder. Det konstateras att det inom omradet finns bland annat lera och silt.

Vibrationer

Trafikverket forutsatter att det sékerstalls att riktvardet 0,4 mm/s vagt RMS-vérde inte
kommer att Overskridas i foreslagna bostader.

Uppkomst av vibrationsstorningar beror i stor utstrackning geotekniska forhallanden i
kombination med val av byggnadskonstruktion. Férekomst av 16sa jordarter som t.ex.
lera och silt ar en indikator pa att vibrationsstérningar behéver beaktas. En planbestam-
melse som anger att riktvardet 0,4 mm/s vagt RMS-vérde inte far éverskridas i bostader
bor darfor inforas pa plankartan.

Stomljud
Risk for uppkomst av storningar fran stomljud behdver beaktas och planbestammelser
med riktvarden bor dvervagas.

Elektromagnetiska stérningar

Vid planering av bebyggelse nara elektrifierad jarnvég ar det viktigt att detta beaktas. Pa
ca 20 meters avstand fran jarnvag ar nivaerna generellt nere pa samma nivaer som i ge-
nomsnittliga bostads- och kontorslokaler (ca 0,1-0,2 uT). Det aktuella planforslaget ger
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dock byggratter for bostader inom 20 meters avstand fran narmaste hogspanningsforan-
de delar av jarnvagsanlaggningen. Utifran den sa kallade forsiktighetsprincipen br man
vid planering av nya byggnader och verksamheter &nda strava efter att utforma och pla-
cera dessa sa att exponeringen begransas. Det dvergripande syftet med forsiktighets-
principen r att pa sikt reducera exponeringen for magnetfalt i var omgivning for att
minska risken att ménniskor eventuellt kan skadas. Enligt planbeskrivningen ska vardet
0,4 uT inte 6verskridas, nagon kélla till detta riktvarde anges dock inte. Forslagsvis
skulle en mojlig kalla kunna vara Socialstyrelsens meddelandeblad fran juni ar 2005.
Diir noteras bl.a. ”Resultaten fran genomgangen tyder pa att man kan se en viss 6kning
av leukemirisken hos befolkningsgrupper som exponeras for magnetiska filt pd 0,4 uT
eller mer (avser langvarig exponering for 50 Hz magnetfalt i bostader). Daremot ser
man ingen riskokning under 0,4 uT.”

Farligt gods

Hamnbanan ar en viktigt transportled fér godstransporter och det inkluderar farligt gods.
En riskbedémning har genomférts och det finns en planbestdmmelse som anger att
byggnader for bostader inte far tas i bruk forran skydd mot Hamnbanan uppforts. Men
nagra specifika matbara krav pa skyddet stalls egentligen inte, det som anges som krav
ar: ”...reducerar explosionslaster och strdlning fran ev. brand samt hindrar farliga
vatskor och gaser fran att nd planomradet”. | vilken omfattning skyddet ska reducera
och hindra & med andra ord inte angett.

”Det bor dven noteras att det vid en olycka med farligt gods &r svart att helt hindra gaser
frén att “né planomradet”. Kanske kan det dndras till ’n4 in i bostéder” med avseende pa
gasen eller ndgot liknande?”

Trafikverket ser sammantaget ett behov av att det tydliggors vilka krav som kommer att
stallas pa saval planerade bostader som pa den planerade jarnvagen, inklusive tunneln.
Aven ansvar for genomférande av nodvandiga skyddsatgarder behéver klarlaggas.
Utifran Trafikverkets perspektiv &r det viktigt att det sakerstalls att foreslagna byggrat-
ter inte riskerar att medfora framtida restriktioner pa hur jarnvagen kan trafikeras t.ex.
avseende vilka typer och mangder av gods som far transporteras.

Elsékerhet

Elektrifierad jarnvag anvéander hdgspanning pa ca 15 kV. Det innebar enligt Elsaker-
hetsverkets krav minst 5 meters avstand fran hogspanningsforande del till byggnad re-
spektive minst 4 meter till vagkant.

Avstand till jarnvag och tunnel

Generellt ar foljande minsta avstand fran jarnvdg, matt fran narmaste sparmitt, lampliga:
[1 30 meter till bebyggelse

[J 15 meter till parkeringsplats

[1 ca 10 meter till koryta (avstandet varierar beroende pa hastigheter och utformning av
kontaktledningsanlédggningen)

Respekteras dessa avstand uppfylls bl.a. Elsakerhetsverkets krav avseende elsakerhet
men man far aven ett bra grundlaggande skydd mot en rad olika risker och storningar.

| det aktuella detaljplaneforslaget placeras bade byggnader, parkeringsplatser och olika
korytor betydligt mycket narmare jarnvagen. De korta avstanden motiveras med att den
nya jarnvagen ska forlaggas i tunnel. Samtidigt medfor det att det stalls en rad krav pa
saval tunnel som de byggnadsverk som enligt planforslaget ska kunna uppforas ovanpa
tunneln och i dess narhet.

Bland annat finns en planbestimmelse (b1) som anger att ”Tunnel ska vara forstarkt for
att tdla bebyggelse i 5 vaningar 3 m fran tunnelvédgg.” Det bor dock noteras att Trafik-
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verket har for avsikt att &ga utrymmet 5 meter fran tunnelvagg.

Det &r viktigt att dessa olika krav utreds och beskrivs tydligare, sa att det & majligt att
sékerstélla genomforandet av planen. Exempelvis behdver forutom majligheterna att
placera byggnader néra tunneln d&ven mojlighet att plantera trad och forlagga ledningar i
mark ovanpa tunneltaket studeras narmare. Det behéver aven klargéras om och hur
grundvattennivaer eventuellt paverkas.

Trafikverket saknar &ven tydliga illustrationer av sektioner och snitt som visar hur tun-
neln kommer forhalla sig till omkringliggande byggnadsverk och markytor.

Obehorigt sparbetradande

Det ar forenat med livsfara och aven forbjudet i lag att vistas obehorigt i sparomradet.
Darfor ar det av stor vikt att framforallt gang- och cykeltrafikanter pa ett naturligt satt
leds mot lagliga och sakra jarnvagspassager, helst planskilda sadana. Men &ven nar det
finns god tillgang pa lagliga passager kan det kravas omfattande atgarder som t.ex. upp-
sattning av stangsel for att hindra obehoriga fran att ta sig in i sparomradet. For att mi-
nimera risken for obehorigt sparbetradande bor darfor en alternativ lokalisering av fore-
slagen trappa i planomradets ostra del 6vervégas.

Utrymme for rédlistad art
Trafikverket anser att det inte ar lampligt att lokalisera rédlistade arter (t.ex. kustbandbi)
till jarnvagsslant vid tunnelmynningen.

Vegetation

Vegetation ovanpa tunneltaket far inte medfora risk for skada pa tunneln. En planbe-
stammelse som reglerar detta kan beh6vas. Utformning av en sadan bestammelse beho-
ver tas fram i samrad med Trafikverket.

Dagvatten

Trafikverket noterar att det &nnu inte finns nagon fardig dagvattenutredning. I det fort-
satta arbetet ar det viktigt att sékerstélla att 6kade dagvattenmangder fran planomradet
inte paverkar jarnvagsanlaggningen.

Det ar aven viktigt att utreda eventuell paverkan pa grundvattennivaer.

Avtal och fastighetsfragor

Hénvisningarna som gors till avtal mellan Trafikverket och Goteborgs stad bor kontrol-
leras, sa att det verkligen ar ratt avtal som avses.

Det ar viktigt att erforderliga avtal mellan Trafikverket och Géteborgs stad tecknas in-
nan detaljplanen antas. En fortsatt dialog kring dessa avtal ser vi som nddvandig.

Redaktionella synpunkter

Plankartan

Det behover tydliggoras vad som menas med halvcirklarna med héjdangivelser inom
den ostra delen av planomradet. Det finns tre olika angivelser inom samma egenskaps-
omrade.

Hojdangivelserna bor dven kontrolleras, nagra framstar som val laga och kan behova
korrigeras.

Gréanserna bor ses Gver, de stammer inte helt Gverens med intentionerna i jarnvégspla-
nen.

Planbestammelsen (T1) behdver tydliggoras, nuvarande ordalydelse ar svartolkad avse-
ende vilka hojder som faktiskt tillats for jarnvagstunneln.

Plankartan och illustrationskartan &r inte samstammiga med hur marken ovanpa jarn-
vagstunneln redovisas. I illustrationskartan ar det en gata medan ytan i plankartan ar
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angiven som mark som far bebyggas med komplementbyggnader.

Planbestimmelsen (b1) anger att *Tunnel ska vara forstarkt for att tala bebyggelse i 5
vaningar 3 m fran tunnelvdgg.” Det bor noteras att Trafikverket har for avsikt att dga
utrymme 5 meter fran tunnelvagg, bestammelsen bor darfér andras fran 3 m till 5 m.

Planbeskrivningen

Figur pa sid 9 bor uppdateras avseende utformning av trag och tunnel.

Det finns hanvisningar till arbetsmaterial. Dessa bor tas bort och sa langt det &r majligt
ersattas med hanvisningar till formellt uppréttade handlingar.

Tunnelns forhallande till planerad bebyggelse bor illustreras béttre i planbeskrivningen,
och garna aven pa illustrationskartan.

Trafikverkets samradsyttrande har bilagts, se bilaga 3.

Kommentar:

Hamnbanan: Kontoret har under hela arbetet med detaljplanen samarbetat med Trafik-
verket. Nu foreliggande detaljplaneférslag omojliggor inte framtida utbyggnad av
Hamnbanan till dubbelspar. Bebyggelsen ar minst 5 meter fran tunneln. Buller- och
Riskutredningarna har reviderats sa att de av Trafikverket angivna trafikmangderna in-
nehalls.

Buller: Planbestdammelserna har justerats. Otydlig formulering i planbeskrivning och
Bullerutredning har andrats.

Farligt gods samt Vibrationer: Se kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

Stomljud: En vibration- och stomljudsutredning har tagits fram och resultaten har inar-
betats i planhandlingarna. Planbestammelser om hogsta tillatna varde for stomljud och
vibrationer i bostaden har inforts.

Elektromagnetiska storningar: Trafikverket anviander arsmedelvirdet 0,4 pT som rikt-
varde pa platser dar personer uppehaller sig storre delen av dygnet. Trafikverkets miljo-
konsekvensbeskrivning anger att sektionerad stromskena ska anvandas i tunneln, och att
denna atgard gor att riktvardet kommer underskridas for de planerade bostaderna. Den-
na bedémning delas av Goteborgs Stad/Miljoférvaltningen. Den foreslagna atgarden &r
en forutséttning for detaljplanens genomférande.

Avstand till jarnvag och tunnel: Betraffande Riskbedémning/farligt gods se kommentar
till Lansstyrelsens yttrande. Efter samradet har avstandet 6kats sa att de narmaste bygg-
ratterna ar 5 meter fran tunnelvagg. Planbeskrivningen har kompletterats med sektioner.

Obehdrigt sparbetradande: Gangvagen med trappor nara tunnelmynningen &r viktig for
att astadkomma battre och tatare kopplingar i stadsdelen. Trafikverket planerar skarmar
och stangsel for att hindra obehdrig passage in pa sparomradet.

Utrymme for rodlistad art: Trafikverket kommer att tillskapa erséttningsplatser inom
jarnvagsplanens omrade. Enligt Trafikverkets Miljokonsekvensbeskrivning kommer
ersattningsplats for kustbandbi tillskapas véster om Bratterasberget.

Vegetation: Efter samradet har det klarlagts att planbestammelse som reglerar vegeta-
tionen pa tunneln inte behovs.

Dagvatten: En dagvattenutredning har tagits fram och slutsatserna av denna redovisas i
planhandlingarna.

Redaktionella synpunkter har inarbetats i handlingarna.
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23. Vattenfall Eldistribution AB

Har inga anlaggningar inom planomradet och dnskar darmed inte ta del av det fortsatta
remissforfarandet.

24. Vasttrafik
Har tagit del av forslaget till detaljplan och har inget att erinra.

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

25.JM AB

Allmént

JM anser att Silo 4 med intilliggande byggnader skall inga i detaljplanen for Saterigatan.
Endast ett hundratal av de berdknade 850 bostéderna i detaljplanen kan bebyggas innan
den nya hamnbanan tas i drift ar 20211. Silon samt narliggande byggnader innebér ett
tillskott av cirka 250 lagenheter som inte &r beroende av hamnbanan och alltsa kan borja
byggas omgaende efter att planen vunnit laga kraft.

Planbeskrivning

Gang- och cykelvagar

"Corson", gangstraket i siktlinje ner mot maskinhallen pa Eriksberg i detaljplan for bo-
stader Bratterasbacken Fila 5040, bor vara allman platsmark for att allmanheten ska ha
tillgang till gangstraket.

Biltrafik

Vagen vid berget bor vara stangd mot Valskvarnsgatan for biltrafik. Detta ar bland an-
nat lampligt ur trafiksakerhetssynpunkt da korsningen, med bussfiler, idag ar svar att
overblicka da bussar stannar precis i anslutning till korsningen.Vid byggandet av Bratte-
rasbacken togs beslutet, av samma anledning, att gatan inte skall korsa Ostra Eriks-
bergsgatan.

| diskussionerna om bebyggelsen utmed gatan vid berget soderut lyfte vi en tanke om att
hogre och lagre byggnader skulle skapa en rytmik for rérelsen utmed berget med en
plats nedanfor Silon, en ovanfdr Silon och en plats vid den vandplats som ar inritad i
planforslaget Vi hade da dragit tillbaka byggnaderna for var sodra tomt for att skapa
denna rytm och de siktlinjer som diskuterades.

Dessa tankar har inte SBK tagit med i planen och laser nu planutformningen till tidigare
underlag.

Gatan utmed berget ingar som allméan plats. JM har fort diskussioner med SBK om den-
na gata bor vara allmén plats eller kvartersmark. Vi bér gemensamt diskutera gatans
utformning.

Parkering -cykel och bil

P-normen bor folja Parkeringspolicyn for Goteborgs Stad 2009-10-08 samt Vagledning
till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011 och vara samma som systeromradet
vid Bratterasbacken. Cykelparkering ska aven kunna lésas i garageplan.

Buller
Bullerkraven bor hanvisa till aktuella krav i BBR. Bullerkrav kan &ndras 6ver tid och
krav i aktuell BBR bor vara gallande.
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Fastighetsbildning

Har star att fastighetsregleringar, bildning av fastigheter och eventuella gemensamhets-
anlaggningar (GA) ska vara genomforda innan beviljande av bygglov. Med tanke pa att
handlaggningstiden pa lantmateriet &r en forsenande faktor anser JM att det ar orimligt
att fastighetsbildningsatgarder ska vara klara innan bygglov beviljas. Vad géller GA bor
de inrattas nar deltagande fastigheter ar bildade och samtliga anlaggningar som ska inga
i GA dr kénda och definierade. Darfor &r det olampligt att inratta GA i tidigt skede.

Ledningsratt
Ett ev. U-omrade kommer att inforas pa plankartan. Uppgift om att ledningsagare/-
havare ska bekosta ledningsréattsforrattningr saknas.

Befintliga avtal som berdrs

Ett arrendeavtal for tillfallig bullervall &r under uppréttande. JM bor ndmnas i egenskap
av exploator och inte agare till fastigheten Sannegarden 7:11, eftersom servitutsavtal
inte ska tecknas.

Planens genomfdrandetid
Med tanke pd ombyggnationen av jarnvagen inom planomradet anser JM att genomfo-
randetiden bor andras till 20 ar.

Ekonomiska konsekvenser for Goteborg Stads Bostadsaktiebolag och Skargardens
Byggteknik AB

JM ifragasétter att exploateringshidrag for omlaggning av Hamnbanan inte belastar Go-
teborg Stads Bostadsaktiebolag och Skargardems Byggteknik AB. Dessa borde logiskt
bidra till omlaggningen da de ocksa gynnas av en flytt av Hamnbanan.

Plankarta

Anvandning av allméan plats

Gatan Bratterasbacken ingar delvis i detaljplan for bostader Bratterashacken Flla 5040.
Eftersom denna del redan omfattas av en nyligen framtagen detaljplan ser JM inte nyt-
tan av att den aven ingar i planen for Saterigatan.

Ringmarkerat omrade med x (allman gang och cykeltrafik) bor vara lokalgata fram till
"Corson", gangstraket i siktlinje ner mot maskinhallen pa Eriksberg. Detta da gatan bor
vara ihopkopplad med detaljplan for bostader Bratterasbacken Flla 5040 och tillhdrande
illustrationsplan.

Anvandning av kvartersmark

Gata mellan Bratterasbacken och lokalgata bor utga da den inte tillfor nagot till omra-
det. Det bor vara kvartersmark ca 2.0 meter utmed fastigheterna da det inte ar tillfred-
stallande att byggnaderna skall placeras i grans mot allmén gata, da gatan kan tas bort
for att undvika rundkorning och ersattas med ett gangstrak.

"Corson", gangstraket i siktlinje ner mot maskinhallen pa Eriksberg i detaljplan for bo-
stader Bratterasbacken Flla 5040, bor vara allméan platsmark for att allmanheten ska ha
tillgang till gangstraket.

Enligt Planbeskrivningen (under rubriken Parkering- cykel och bil) kan cykelparkering
anordnas i byggnadernas bottenvaningar, men byggratten mojliggor aven separata mind-
re hus pa garden. Detta bor aven framga av plankartan.

JM ifragasatter att p-garaget regleras som en egen parkeringsfastighet. Parkering for
bostader ska ske inom egen fastighet och da inom anvandning B. Det verkar mer som att
p-anvandning ar tankt som en utformningsbestammelse om att parkering enbart tillats
under mark. Detta skulle da varit en egenskapsbestammelse. Om detta ar syftet behover
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vi klara ut vad som menas med under mark, da gardarna ar tankta att ligga 6ver markni-
van.

Placering av transformatorstationen vid Bratterasberget gar inte i linje med visionen om
ett betydelsefullt naturomrade med tydliga entréer.

Utnyttjandegrad

Utnyttjandegraden bor anges i BTA och inte i BY A. Har bor aven ges marginal vid re-
glering av e-tal for att inte skapa problem i projekteringen. DA blir kopplingen till vart
avtal om flytt av hamnbanan tydligare. e-tal i planen &r for litet for att rymma planerad
byggnation. JM ifragasétter att SBK. medtagit bursprak och balkonger i angiven BYA
for delomrade 3. Aven den Gverbyggda garden, som kommer att vara 6ver 0,6 meter
fran marknivan (och darmed inraknas i byggnadsarean) verkar inte vara medraknad. Att
ha en byggnad pa den norra tomten som har BY A 250 &r direkt olampligt for att fa en
effektiv huskropp (om den inte ska byggas ihop med byggnadsdel inom ytan med BYA
800).

JM anser att all byggratt pa vart omrade bor tillata att sex ar det hogsta vaningsantalet
Hela byggnationen i det nu pagaende "systeromradet” vid Bratterashacken har, liksom
den absoluta merparten av den nu foreslagna bebyggelsen, sex vaningar som hogsta
byggnadshojd. Ur gestaltningssynpunkt blir det klart battre om bebyggelsens hojder blir
sammanhallna.

Enligt principdverenskommelse mellan Goteborgs kommun och JM AB daterat 2010-
05-31 anges riktlinjer for kommande detaljplanering inom omradet och dar det framgar
hur stor exploateringsgrad och vilka exploateringsforutsattningar som géller for detalj-
planen, det framgar inte hur detta har tagits hansyn till under detaljplanearbetet.

Begransningar av markens bebyggande

Planen reglerar att byggnad mot lokalgata ska vara placerad i kvartersgransen. Detta
stdammer dock inte med planens illustrationskarta dar byggnaderna har ett valdigt oklart
forhallande till gatumarken. Dessutom skulle ett uppfyllande av planbestammelsen med
planlinjernas krokningar ge bade markliga och dyra byggnadskroppar. Antingen ska
byggnad placeras i kvartersgrans och da ska gatumarken anpassas till byggnadernas
placeringar och kommunen skota marken fram till fasad, eller ha forgardsmark for att
hantera entreer, balkonger och bursprak. Denna forgardsmark ska da vara jamnbred
(alltsa gatumarken ska aven da folja byggnadernas placeringar men med forgardsmark).

Placering, utformning och utférande

JM anser att balkong och bursprak, stuprér m.m. ska ha mojlighet att skjuta ut utanfor
fastighetsgrans enligt SIS 0-3 m 6ver mark- inget far sticka ut, 3-5 meter 6ver mark-
max 1,5 meter far sticka ut, mer an 5 meter 6ver mark- ingen begransning. En balkong
som &r 0,8 meter djup ar inte tillganglig och foljer inte BBR.

Upplysningar
Hantering av fororenade massor och anvisningar om fornlamningar bor in i texten pa
plankartan.

Ovrigt

Byggnader pa Bratterasbackens Gstra sida, se omrade h i Bilaga 1 - Plankarta, har fatt en
storre utbredning och ar hogre &n i tidigare planférlag. Detta &ndrar forutsattningarna
for mojligheten att fa utsikt i bostaderna som nu byggs pa vastra sidan av Bratterasback-
en, se omrade i Bilaga 1 - Plankarta. JM foreslar en mindre utbredd byggnation med 3
vaningar.
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Kommentar:

Allméant

Omradet vid Silon ingér i ”Jubileumssatsningen” och kommer inte att inforlivas i denna
detaljplan. Omradet vid Silon bedoms kunna bebyggas fore omradet vid Saterigatan.

Planbeskrivning

Gang- och cykelvagar: | denna detaljplan ingér en anslutning till ”corson”, som med X-
bestammelse sakerstalls for allman gangtrafik. Den narmaste delen av sjélva corson
ingar i en annan detaljplan och hanteras inte i detta planarbete. Tidigare beslutade delar
av corson ar kvartersmark, darfor finns inget motiv till att planlagga tillkommande delar
eller anslutningar som allmaén plats.

Biltrafik: Detaljplanen reglerar inte trafikforing. Bratterasgatans strackning utmed ber-
get ar en viktig del i det blivande gatunatet och ska vara allman platsmark.

Parkering —cykel och bil: For narvarande far inte cykelparkering inrdknas i garageplan.

Buller: Det ar ett krav att detaljplanen ska ha specifika planbestammelser for buller.
Namnda gata mellan Bratterasbacken och lokalgata har andrats sa att det blir cirka 1
meter forgardsmark mellan byggnader och fastighetsgrans mot gata.

Planens genomforandetid: Planens genomférandetid ska vara 10 ar eftersom genomfo-
randet kan ske inom denna tid.

Plankarta

Anvandning av allman plats: Delar av lokalgatorna behdver mindre justeringar for bli-
vande trafik och bebyggelse, och ingar darfor dven i denna detaljplan. Betriffande “cor-
son” se Gang- och cykelvagar.

Anvandning av kvartersmark: Ett finmaskigt gatunat med silning av trafik efterstrévas,
darfor ska den nya gatan vara lokalgata. Plankartan har &ndrats och gatan har gjorts
smalare sé att 1 meter forgardsmark mojliggors. Betriffande “corson” se Gang- och
cykelvagar. Efter samradet har de e-tal som anges pa plankartan andrats sa att erforder-
liga komplementbyggnader ska innefattas. Parkering anges som parkering under mark
inom den egna fastigheten. Transformatorstationen har flyttats nagot.

Utnyttjandegrad: Byggnadsarea tillampas for att ge storre flexibilitet. Efter samradet
har e-tal och bestammelse &ndrats for att medge den ténkta bebyggelsen inklusive un-
derbyggd gard. Byggnader far sammanbyggas. | likhet med angransande detaljplan
medges hogst 5 vaningar i kvarterens inre.

Begransningar av markens bebyggande: Plankartan har kompletterats med bestdammelse
om minst 1 meter férgardsmark mot allmén gata, for att férenkla ledningsdragning, en-
tréer, balkonger med mera, och sa att husen kan vara raka aven nar gatan kroker.

Placering, utformning och utférande: Balkonger pa gatufasad tillats kraga ut 0,8 meter
utanfér fasadliv. Ingenting i planforslaget hindrar att stérre balkonger utformas som helt
eller delvis indragna, eller placeras mot garden.

Upplysningar: Bestammelse om fornlamningar har lagts in pa plankartan.

Ovrigt: Bebyggelsen pa Bratterasbackens 6stra sida har flyttats till en annan pagaende
detaljplan, och hanteras darfor inte i detta planarbete.

Synpunkter betraffande ekonomiska, fastighetsrattsliga och avtalsfragor har vidarebe-
fordrats till Fastighetskontoret.
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26. Norra Alvstranden Utveckling AB
Tillstyrker forslaget.

Da detaljplanen ska byggas ut under lang tid ska planen utformas sa flexibel som moj-
ligt for att kunna mota forvantningar och krav som galler nér det blir aktuellt att bygga.
Kopplingen mellan foreslagen bebyggelse inom planomradet och den bebyggelse som
ar under planering vid det befintliga Eriksbergskontoret och Donnergymnasiet behdver
bearbetas ytterligare. Struktur, strak och identitet behdver studeras i ett sammanhang,
gallande sdval kopplingen langs Celsiusgatan som gaturummet langs Ostra Eriksbergs-
gatan.

Planbestammelsen (P), parkering tillats under mark, bor kompletteras med text som
mojliggor parkering i souterrangvaning. Plankartan bor dven kompletteras med majlig-
het att ordna p-platser for bilpool inom kvartersmark. Anser att det skulle vara en fordel
om det gavs mojlighet att bygga parkeringsdack inom planomradet, for att fa flexibilitet
i framtida parkeringslGsningar och for att kunna mota kravet pa samutnyttjande av p-
platser. Diskussioner har forts om att andra detaljplan for Sannegarden 134:135 sa att p-
dack medges, och detta bor utredas vidare.

Overenskommelser om fastighetsreglering och eventuell inlésen bor tecknas mellan
Goteborgs kommun och Alvstranden Utveckling samt mellan Trafikverket och Alv-
stranden Utveckling.

Angivna nivaer for bullerbestammelser kan behdva revideras om nya bullerregler antas.

Kommentar:

Synpunkter betraffande fastighetsrattsliga och avtalsfragor har vidarebefordrats till Fas-
tighetskontoret.

27. Eklandia Fastighets AB

Anser att de blir direkt berérda av planen genom att en parkeringsyta dar de har tillgang
till ett antal parkeringsplatser, ga:29, ska upphavas da marken bebyggs. Eklandia forut-

satter att deras parkeringsbehov kan I6sas pa annat satt med rimliga ekonomiska villkor,
och att 16sningen blir reglerad genom avtal innan detaljplanens antagande.

Kommentar:
Synpunkterna har vidarebefordrats till Fastighetskontoret.

28. KB Lambergsgatan, Géteborg Sannegarden 19:2, Lambergsgatan 1A - 1B

Avseende delomrade 1, norr om Saterigatan kommer den planerade nybyggda fastighe-
ten att ta en del ljus fran var fastighet. Da det idag star en hel del hdga trad vid gransen
(antar att det star pa kommunens mark) vid var baksida som redan idag gor att det for-

svinner mycket ljus sa onskar vi att dessa trad tas bort.

Kommentar:

Solstudier har gjorts som visar att den nya bebyggelsen norr om Saterigatan skuggar
befintliga hus endast i liten omfattning vid var- och hostdagjamning. Pa vinterhalvaret
skuggas fastigheterna mer, framforallt pa morgon och eftermiddag. Utifran dessa sol-
studier bedomer Stadsbyggnadskontoret att boende i de befintliga husen inte drabbas av
allvarlig olagenhet av detaljplanens genomférande. Efter samradet har plankartan and-
rats sa att hogre bebyggelse tillats mot Saterigatan. Vid den del som ar narmast befintlig
bebyggelse kravs att bebyggelsen ar indragen fran Danaplatsen sa att skuggningen inte
blir mer &n i samradsforslaget, raknat vid var- och hostdagjamning. Planbeskrivningen
har kompletterats med en sektion som visar detta.
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Kommunens mark norr om Danaplatsen ingar inte i planomradet. Fragor om traden kan
stéllas till Park- och Naturforvaltningen som forvaltar marken.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

29. Boende pa Bautastensgatan 5A

Anser att det inte bor bli ny bebyggelse norr om Séterigatan och att den planerade be-
byggelsen har kommer for nara befintliga bostadshus i 3 vaningar, samt att den ar for
hdg. Den nya bebyggelsen passar inte in i den befintliga som praglas av gronska och
rymd mellan husen. Anser att den planerade bebyggelsen bor utga alternativt sénkas till
3 vaningar. Anser att det inte &r bra att ta en del av gronomradet norr om de nya husen
till parkering, da dar finns ett stort hallonsnar som nyttjas av manga.

Kommentar:

Detaljplanen syftar till en tat stadsméssig bebyggelse med relativt hog exploatering.
Bebyggelsen norr om Saterigatan har anpassats till befintlig bebyggelse. Den del som ér
narmast den befintliga bebyggelsen ar darfor nagot lagre an pa Saterigatans sodra sida.

Se dven kommentar till yttrande 28. KB Lambergsgatan betréffande solstudier.

Den i yttrandet bifogade kartan visar att namnda grénomrade och hallonsnar finns pa
den mark som inte ska bebyggas. Marken ska vara park, inte parkering.

30. Boende pa Putsegardsgatan 15

Det saknas en hallbarhetsanalys i planen. Hinvisar till FN’s principer och matetal for en
hallbar stad och efterlyser analyser om dessa uppfylls i planen eller inte.

For att minska nettopendlingen och folja dversiktsplanen bér man forsoka hoja funk-
tionsblandningen vilket inte det foreslagna minimumet pa 1000m?2 verksamhetsyta
kommer att gora utan den har planen kommer att innebéra att Eriksbergs sjalvforsorj-
ningsgrad kommer att sjunka. Enligt FN’s principer ska 40 % av golvytan vara kom-
mersiella lokaler, och planens 1-2 % ar alldeles for Iagt for att det ska bli en levande
stadsdel.

Ett lampligt satt att fa in mer kontor i omradet ar att dela upp omradena pa fler fastighe-
ter som slapper fram flera mindre byggherrar. Da det for delomrade 1-3 redan verkar
beslutat om byggherrar far man rikta in sig pa att fa in mer verksamhetsyta i delomrade
4 och da for funktionsblandningens skull helst i norra delen da sodra delen redan anslu-
ter till omraden med verksamhetsytor.

Exploateringstalet ar cirka 1, vilket ar i nedre anden for traditionell kvartersstad, vilket
ar for lagt for ett nybyggt omrade i mellanstaden.

Befolkningstatheten blir cirka 160 invanare/hektar vilket ar mycket lagre én de flesta
planerade delomraden i Frihamnen dar bostaderna dessutom kompletteras med en hel
del kontor. Omradet maste byggas mycket tatare, genom att sluta gardarna och héja
hushojden. Enligt planférslaget ska det tre meter utanfor tunnelvaggen ga att bygga i sex
vaningar sa det finns ingen anledning att begransa hojden ytterligare. Utanfor tunnelns
influensomrade finns ingen anledning att begransa antalet vaningar lagre &n nio.
Lokaler i bottenplan bor vara obligatoriska langs huvudstréken Saterigatan och Ostra
Erikshergsgatan samt langs minst ett strak genom omradet, for att skapa strak med mal-
punkter som skapar liv och rorelse, 6kar trygghetskanslan och binder samman omradet.
Det bor byggas slutna kvarter for att minska bullerproblem och slippa bullerskydd. Ifra-
gasatter om punkthusen &r en lamplig byggnadsform i bullerutsatt lage.

Kommentar:

Exploateringstalet ar cirka 1 for hela planomradet inklusive parker och huvudgator. Ef-
ter samradet har exploateringen hojts. Exploateringstalet for delomrade 2, inklusive lo-
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kalgata och bebyggelsefri tunnelkorridor, &r cirka 2,5. Detta kan jamféras med ett jam-
forbart utsnitt i stadsdelen Haga som har cirka 1,5, och motsvarande i Olivedal som har
cirka 3,0. Kravet pa lokaler i bottenvaning ar koncentrerat vid huvudstrak och motes-
punkter. Efter samradet har plankartan utokats med fler lagen dar endast verksamheter
medges. Det ar generellt krav pa forhojd bottenvaning for att méjliggéra annan anvénd-
ning an bostad. Efter samradet har bestammelser inforts om sluten bebyggelse mot ga-
torna. Det foreslas inte langre nagra punkthus.

31. Boende pa Ceresplatsen 15

Kraftigt 6kad jarnvagstrafik kommer passera precis bredvid ett av Goteborgs mest at-
traktiva bostadsomraden i Sannegardshamnen. Det kommer med all sannolikhet att for-
stora boendemiljon i det omradet. Fragar darfor om det har det utretts nagot alternativ
som innebar att hela jarnvagen sanks ned och dackas éver fran det omrade dar jarnvagen
passerar 6ver Karlavagnsgatan? Foreslar annars att det gors.

Kommentar:

Trafikverket och Goteborgs Stad har for avsikt att forlagga Hamnbanan i tun-
nel/dverdackning dven langre Osterut. Genomfdrande och tidplan for dessa etapper ar
inte beslutade.

32. Boende pa Kronotorpsgatan 15

Jarnvagstunneln ska inte byggas, jarnvagen ska istallet komma norrifran. Detta pa grund
av explosionsrisk och svarighet att fa slackvatten in i en tunnel. Det ar beklagligt att
Raddningstjansten slapper pa krav om avstand till explosionsrisk. Det byggs pa for
manga gronomraden pa Norra Alvstranden. Inte OK med bostader pa ytan som &r natur-
omrade.

Kommentar:

Trafikverket dimensionerar tunnelkonstruktionen for att st emot explosionsrisker.
Raddningstjansten har varit delaktiga i processen. Bebyggelsen norr om Saterigatan har
efter samradet &ndrats sa att gronomradet inte tas i ansprak. Eftersom Bratterasgatan
vinklas mot Gster sa ar det en forhallandevis liten del av befintlig naturmark som be-

bygags.
Ovriga

33. Boende péa Karl Johansgatan 60
Skriver: Stang kvarteren.

Kommentar:
Efter samradet har forslaget andrats sa att det blir mer av karaktaren slutna kvarter.

34. Yimby Goéteborg

Tyvérr uppfylls inte att planens malsattning att “hdttre koppla ihop Norra Alvstranden
med évriga Lundby” 6nskvérd utstrackning. De sonderhackade kvarteren &r direktkont-
raproduktiva mot nastan alla de ambitioner som uttrycks i planen; bullersakring, stads-
massiga gaturum, tydlighet mellan privat och offentligt samt skydd mot insyn och tét-
het. Yimby anser att slutna kvarter ar overlagset béttre for att klara alla dessa krav &n
den lésning som foreslas i planen. Kraven pa lokalyta maste ocksa drivas hardare i pla-
nen.

Bebyggelse i 4-7 vaningar ar for lagt. Lat exploatdren sétta begransningen i vaningshojd
baserat pa efterfragan och ekonomi.

Lika viktigt som att 6verbrygga &lvbarridren sdderut borde det vara att knyta samman
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det gamla Lundby med det nya. Planen &r en bérjan till att skapa en sadan koppling.
Yimby anser att det ar olyckligt att det som kan bli ett huvudstrak enbart har husgavlar
mot gatan. Husen bor flyttas ut i gatulinjen sa att ett slutet och tryggt gaturum skapas.
Dessutom bor krav inforas pa att hela byggnaden ska tacka fastighetens grans mot ga-
tan. Riktiga kvarter med lokaler i bottenplan bor byggas, istéllet for att som nu hdja upp
bostéader i bottenvaningar med minst 0,5 meter.

Planen tillater lokaler i princip 6verallt medan marken dgs av renodlade bostadsbolag.
Detta kan gora det svart att skapa tillrackligt mycket lokalyta i omradet (forutom i del-
omrade 1 dar det skapas 1000 kvm). Risken ar att det blir ytterligare ett omrade som
toms fran all befolkning forutom smabarnsforaldrar och pensionarer dagtid. Planer som
endast medger och inte kraver lokalanpassade bottenvaningar visar sig gang pa gang
resultera i att det endast blir bostader. Lokaler i bottenplan &r endast krav vid korsning-
en Bratterasgatan/Saterigatan vilket riskerar att bli enda platsen med lokaler.

Ett avgorande misstag i planeringen av Norra Alvstranden #r att central externhandel”
har tillatits i omradena. Eriksbergs vander effektivt ryggen at 6vriga Lundby, och 6pp-
nar istéllet upp sig mot den stora parkeringsytan. | Sannegarden gjordes misstaget om da
annu ett kdpcentrum tillats som i mangt och mycket riktar sig bort fran bostaderna och
mot bilburna kunder. Butikerna bor flyttas och integreras i bostadshusen i kommande
omraden som binder samman Norra Alvstranden med 6vriga Lundby, helt i linje med
intentionerna i Oversiktsplanen for mellanstaden.

Marken mellan Séterigatan och den befintliga strackningen av Hamnbanan dgs av
kommunen och hela omradet & markanvisad till en enda fastighetsagare, Goteborgs
Stads Bostadsaktiebolag. Det ar olyckligt kommunen planerar att sélja ett sa stort omra-
de till en och samma fastighetsagare. Det riskerar att leda till ett begransat urval av ut-
tryck, former, funktioner, lagenhetstyper, helt enkelt finns en stor risk for enformighet
och ensidighet istéllet for dversiktplanens uttalade blandstad med variation. | detta fall
ar lyckligtvis bade markégaren och den framtida fastighetségaren politiskt styrda. Det
finns darfor en mojlighet for vara politiker att visa en aktiv marktilldelningspolitik ge-
nom att bryta upp omradet i flera mindre fastigheter for att mojliggora storre variation
och mojligheter for mindre fastighetségare och byggherrar att medverka. Bostadsbolaget
kan fortfarande sta for huvuddelen av byggandet men da spritt 6ver hela omradet i och
varvat inom varje kvarter med bidrag frdn andra mindre fastighetsagare och byggherrar.

Kommentar:

Efter samradet har forslaget forandrats och exploateringen 6kats. Bestammelser har in-
forts om sluten bebyggelse mot allmén gata samt att byggnad ska placeras langs gatan.
Se aven kommentar till 30. Boende pa Putsegardsgatan 15.

Synpunkterna har vidarebefordrats till Fastighetskontoret.

35. Boende pa Bangatan 24B, Teleskopgatan 14, Jagaregatan 8, Oterdahlsgatan
4D, Doktor Liborius gata 13, Blasgatan 2, Viktoriagatan 15F, Hornsgatan 9A, Ka-
momillvagen 36, Stigbergsliden 17, Flotevagen 6 i Vallda, Sveagatan 2B, Fargfa-
briksgatan 14, Karl Johansgatan 112B, pa Gustav Dahlénsgatan, Gullbergs
Strandgata 3, vid Kyrkbytorget, i Krokslatt, samt 12 yttranden fran personer utan
angiven adress, totalt 29 skrivelser

Alla instammer i Yimby Goteborgs yttrande

Kommentar:
Se kommentarer till 34. Yimby Goteborg och 30. Boende pa Putsegardsgatan 15
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Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslas foljande:

Planomradet minskas i sydostra delen.
Exploateringen hojs.

Det bebyggelsefria omradet i Hamnbanans tunnelkorridor breddas sa att bebyg-
gelsen &r minst 5 meter fran tunnelvaggarna.

En byggratt norr om Saterigatan minskas med hansyn till fornlamningsomradet.

En byggratt vid tunnelmynningen andras sa att bostader inte medges, med han-
syn till risk for luftféroreningar.

Nya planbestammelser;

Byggnader ska vara sammanbyggda och placeras med minst 1 m indragen for-
gardsmark i grans mot allméan gata

| bottenvaningar ska underkant dverliggande bjalklag vara minst 3,6 m 6ver om-
givande mark.

Fasad som vetter mot tunnelmynning ska utféras i obrannbart material, samt att
det inte far finnas balkonger eller 6ppningsbara fonster.

Vibrationer i bostadsrum far inte verskrida 0,4 mm/s vagd RMS

Maximal ljudniva inomhus pa grund av stomljud fran jarnvég far inte 6verskrida
30 dB(A)

Karoline Rosgardt Susanne Lager
Planchef Planarkitekt
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o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Till: Remissinstanser, sakdgare m.fl. Karolina Orneblad
enligt sandlista (se nésta sida) Telefon: 031-368 19 88
Datum: 2014-11-04 E-post: karolina.orneblad @sbk.goteborg.se

Diarienummer: 0532/ 13

Detaljplan for Jarnvagstunnel och Bostader vid Saterigatan
inom stadsdelen Sannegarden i Goteborg

Inbjudan till samrad om detaljplan

Byggnadsnamnden beslutade den 3 september 2013 att genomfora samrad for rubricerat
arende. Syftet med samradet ar att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som maojligt och att
ge majlighet till insyn och paverkan. Detaljplanen upprattas enligt PBL (2010:900).

Samradstid: 5 november 2014 — 16 december 2014

Planens syfte &r att mojliggora att hamnbanan forlaggs i tunnel och att en sammanhéng-
ande bebyggelse kan skapas fran Saterigatan i norr till Ostra Eriksbergsgatan i soder.
Forslaget innebér att ca 840 bostader i 4-7 vaningar kan byggas. Till planen hor en mil-
jokonsekvensbeskrivning.

Forslaget finns pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Forslaget finns tillgangligt pa Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan 20, under sam-
radstiden. Besokstid dagligen kl. 08.00 - 16.30 (gj l6r- och helgdagar). Forslaget finns
aven utstallt pa ICA Kvantum i Sannegarden, Vintergatan 4, 6ppet 07-23.

Oppet hus: Valkommen pé 6ppet hus onsdag 26 november kl 17-19, samt onsdag 3
december kI 17-19, i Klubbstugan vid Krokangsplanen, Séterigatan 15

Synpunkter pa forslaget tas emot skriftligt senast den 16 december 2014 under adress
Stadsbyggnadskontoret, Box 2554, 403 17 Gdéteborg eller via e-post
sbk@sbk.goteborg.se.

| ert svar ska samtliga synpunkter som avses paverka planforslaget tydligt framkomma.
Ange din adress, fastighetsbeteckning (om aktuellt) samt &rendets diarienummer
0532/13. Information om forslaget kan lamnas av Karolina Orneblad, tfn 031-368 19
88, och Petter Frid, tfn 031-368 15 70.

Fastighetsagare bor meddela eventuella hyresgaster, inneboende, eller ny agare
etc. om handlingarna.

Med vanlig halsning

Karolina Orneblad, Planarkitekt

Stadsbyggnadskontoret Besoksadress: Képmansgatan 20 Telefon: 031-365 00 00
Box 2554 Hemsida: www.goteborg.se Telefax: 031-368 17 10
403 17 Goteborg e-post: sbk@sbk.goteborg.se


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Sandlista

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnd@mnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Lundby
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsnamnden

Statliga och regionala myndigheter m fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

Posten Meddelande AB

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Sakagare (hamtas fran fastighetsagarfor-
teckningen)

Hyresgastforeningen Region V Sverige

Ovriga

Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Swedegas
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhallsbyggnadsenheten Stadsbyggnadskontoret
Ingemar Braathen Goteborgs stad
Arkitekt
sbk@sbk.goteborg.se

010-22 44 366

ingemar.braathen@lansstyrelsen.se

Forslag till detaljplan for Jarnvagstunnel och Bostader vid
Saterigatan inom stadsdelen Sannegéarden i Goteborgs kommun,

Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2014-11-05 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen har tagit del av samradshandlingen for rubricerad detaljplan till
vilken ett koncept till MKB &r bilagd. L&nsstyrelsen kan konstatera brister i
samordning mellan detaljplanen, detaljplanens MKB och jarnvégsplanen for
tunnelforlaggning av Hamnbanan. Da Lansstyrelsen annu inte haft tillgang till
jarnvégsplanens planhandlingar omfattar detta yttrande inte synpunkter pa pla-
nens Overensstammelse med jarnvagsplanens planhandlingar.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kéanda férhallanden att fragor som berér halsa / sakerhet och miljokvali-
tetsnormer maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med vad som
anges nedan for att ett antagande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Motiv for beddmningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion
Risk fran farligt gods

Lansstyrelsen ser positivt pa att detaljplanen mojliggor att Hamnbanan byggs
om till dubbelspar och laggs i tunnel norr om befintlig strackning. Det ger en
riskminskning i forhallande till dagens forhallanden.

Risker fran farligt gods i och utanfor tunneln

Explosioner och brander inne i tunneln antas inte kunna orsaka dédsfall utanfor
tunneln eftersom den dimensioneras for olyckslast enligt Trafikverkets tekniska
krav (TRVK Tunnel 11). Utanfor tunneln bedoms risknivan for manniskor i
sparomradets narhet vara pa en niva dar ekonomiskt rimliga och praktiskt ge-
nomforbara riskminskande atgarder bor 6vervéagas. Lansstyrelsen har inte moj-
lighet att beddma om antagandena &r rimliga da uppgifter om mangder av de
olika klasserna av farligt gods som transporteras pa Hamnbanan inte presente-
ras i analysen. Trafikverket har i ett separat yttrande framfort att anvéanda in-
gangsvarden for taglangd och —antal &r nagot i underkant. Lansstyrelsen forut-
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sétter att arbetet kvalitetssakras och att de berédkningar som ligger till grund for
dimensioneringen redovisas tillfredstallande.

Lansstyrelsens uppfattning &r att det alltid ska efterstravas ett 30 meter bygg-
nadsfritt omrade i nara anslutning till transportled for farligt gods. Bostader bor
placeras pa ett betydligt langre avstand &n sa fran transportled.

Omradet inom 30 meter fran tunnelmynningen ska utformas for att inte upp-
muntra till stadigvarande vistelse. Det ar speciellt viktigt att omradet nara tun-
nelmynningen inte blir ett intressant omrade for barn att vistas i.

| samradshandlingen anges vilka riskreducerande atgarder som krévs for bygg-
nader som ligger ndrmare tunnelmynningen &n 30 meter. Dar anges att fasader
bor vara i obrannbart material och att utrymning och ventilationsintag ska ske i
motsatt riktning fran tunnelmynningen. Pa plankartan finns planbestammelse
om luftintag och utrymningsméjligheter i riktning bort fran jarnvag. Lanssty-
relsen saknar en planbestdammelse om fasad i obrdnnbart material. Med tanke
pa det korta avstandet av illustrerade 17 meter mellan tunnelmynning och bo-
stadshus anser Lansstyrelsen att fasad i obrannbart material pa narmsta bo-
stadshus &dr en hogst rimlig atgard. Lansstyrelsen anser att det &r positivt om det
uppfors en “barriar” i form av en skarm i heltdckande obrannbart material vid
tunnelmynningen som kan vara riskreducerande. Det dar angeldget att detta de-
taljstuderas i det fortsatta arbetet. Ska byggnader uppforas pa ett avstand nar-
mare an 30 meter fran Hamnbanan bor ovanstaende atgarder vara en forutsatt-
ning for att minska risknivan. Lansstyrelsen noterar att det finns en planbe-
stammelse om att "Byggnader for bostader far inte tas i bruk forran skydd mot
hamnbanan uppforts som reducerar explosionslaster och stralning fran ev.
brand samt hindrar farliga vatskor och gaser fran att nd planomradet”. Det &r
oklart vad detta betyder. Det behéver framga tydligare vilka riskreducerande
atgarder som ska ha gjorts innan byggnader tas i bruk.

Buller och vibrationer

Det &r positivt att jarnvagen kommer att forlagags i en tunnel genom omradet
vilket gor att bullernivarena och vibrationerna fran jarnvagen minskas men av
planbeskrivningen framgar att detaljplaneomradet ar bullerutsatt med ljudni-
vaer upp till 65 dB(A).

| det fortsatta planarbetet behover visas att riktvarden for trafikbuller kan inne-
hallas.

Trafikverket har i ett separat yttrande framfort att anvanda ingangsvarden for
taglangd och —antal ar nagot i underkant och Lansstyrelsen forutsatter att bul-
lerberdkningar aktualiseras med framtidssakrade vérden.

Trafikverket har &ven uppméarksammat att forekomst av I9sa jordarter som t.ex.
lera och silt &r en indikator pa att vibrationsstorningar behover beaktas. Léans-
styrelsen anser att skydd mot vibrationer och stomljud orsakade av jarnvégs-
och gatutrafik skall utgéra villkor for exploateringen. En planbestdimmelse som
anger att riktvardet 0,4 mm/s vagt RMS-vérde inte far 6verskridas i bostader
ska darfor inforas pa plankartan.
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Miljokvalitetsnorm luft

Lansstyrelsen bedomer att det foreligger en risk for att miljokvalitetsnormerna
for kvavedioxid som dygns- och timmedelhalter kan komma att 6verskridas
runt tunnelmynningarna i driftsskedet. Omradet runt tunnelmynning ska ges
sadan markanvandning och utformning att omradet inte lockar till lek eller sta-
digvarande vistelse.

Rad enligt 2 kap. PBL

Naturmiljo

| samradsunderlaget saknas naturinventering som underlag till beskrivning och
MKB. Lansstyrelsen anser att en sadan behdver goras och utgora underlag for
bedémning av lampliga markanvandningar i omradet.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen har i tidigare samradsyttrande, daterat 2007-01-10, avstyrkt be-
byggelse norr om Séterigatan med hansyn till redovisade fornldmningar samt
utifran bestammelserna i KML.

Sannegéardsmonumentet, RAA Lundby 44, utgor en del av en storre fornlam-
ning, RAA Lundby 249, vilken innehller boplatslamningar samt gravfalt, dolt
under mark.

Lansstyrelsens bedomning ar att den foreslagna bebyggelsen inkraktar pa
skyddsomradet for Sannegardsmonumentet samt kommer i direkt konflikt med
omkringliggande fornldamning (boplats och gravfélt). Den del av bebyggelsen i
den Ostra delen, norr om S&terigatan, som idag utgors av park/naturmark skulle
darmed reducera mojligheten att uppleva monumentet i sitt historiska samman-
hang.

Det omrade som pa plankartan getts beteckningen BHK (P) bor darfor istallet
ersattas med beteckningen PARK for att sékerstélla skyddet for fornlamningen.
Vidare anser Lansstyrelsen att planomradet bér utvidgas sa att hela fornlam-
ningen ingar i parkmark.

Atgarder i fornlamningarnas naromréde bedémer Lénsstyrelsen kréaver tillstand
enligt Kulturmiljélagens 2 kap.

Konsekvensbeskrivningen behdver utvecklas och fordjupas for att paverkan pa
kulturmiljon ska bli korrekt redovisad.

Pa plankartan ska fornlamningarnas utbredning redovisas samt att det som upp-
lysning ska anges att ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett for-
andrat klimat. Klimatférandringar i form av 6kad och intensivare nederbérd,
hojda medeltemperaturer och varmebdljor, samt stigande havsnivaer, medfor
konsekvenser for i stort satt alla samhallssektorer och anpassningsatgarder ar
darfor nodvandiga.
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Det ar viktigt att planomradets lamplighet 6ver tid utreds utifran en analys av
relevanta klimateffekters inverkan pa omradet. Analysen bor sedan ligga till
grund for beslut om lamplig markanvéandning, samt vilka eventuella klimatan-
passningsatgarder som behdver integreras i planforslaget for att mota effekter-
na av ett férandrat klimat.

Barnperspektivet

En hallbar utveckling kraver ett barnperspektiv dar barns och ungas bésta prio-
riteras. Darfor &r det viktigt att konsekvenser for barn beaktas. Géteborgs stad
har tagit fram en barnkonsekvensanalys. Med tanke pa den foreslagna forsko-
lan i omradet &r detta extra viktigt.

Barn &r sarskilt k&nsliga for luftféroreningar och negativa konsekvenser for
halsan har pévisats vid halter under MKN®. Eftersom det inte &r méjligt att
ange en troskelniva for lufthalter dar inga effekter fran exponering kan fore-
komma bor man efterstrava att uppna miljomalet for Frisk luft, speciellt vid
platser dar barn vistas mer frekvent. Lansstyrelsen vill i detta sammanhang
upplysa om att det ar viktigt att beakta att detaljplanen och jarnvagsplanen kan
ha olika perspektiv.

Vatten

Lansstyrelsen &r positiv till foreslagna dagvattenlésningar men anser att det i
planbeskrivningen bor framga vilken kapacitet som féreslagna dagvattenan-
laggningar har gallande fordréjning och rening. Géteborgs Stad behéver ocksa
visa hur de planerade atgarderna paverkar vattenkvaliteten inom berérd vatten-
forekomst och majligheterna att nd MKN for vatten. Vidare behover det fortyd-
ligas vilken recipient som dagvattnet ska avledas till.

Lansstyrelsen forutsatter att kommunen beaktar eventuell paverkan pa miljo-
kvalitetsnormer nérliggande grund- och ytvattenférekomster i det fortsatta
planarbetet och avsatter mark samt faststaller planbestammelser for lampliga
dagvattenlsningar.

Férorenad mark

Ytterligare provtagningar och en riskbeddmning behdver utféras innan planen
kan antas. Slutsatserna ska redovisas i planhandlingarna. Provtagningarna ska
dels utga fran var misstanke om fororeningar finns, dels utifran planerad mar-
kanvandning. Utredningsomradet maste omfatta hela detaljplaneomradet och
provtagningsplan bor stdmmas av med tillsynsmyndigheten. Riskbedémningen
gors sedan mot bakgrund av féroreningssituationen och planerad markanvand-
ning, det vill sdga man beddmer fororeningarnas farlighet, spridningsforutsatt-
ningarna, vilka skyddsobjekt som kommer finnas och hur exponeringssituat-
ionen kommer se ut for ménniskor och miljén. Riskbeddémningen ska ligga till
grund for beddmning av vilka fororeningshalter som kan accepteras for plane-
rad markanvéndning.

! www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/livsvillkor-och-levnadsvanor/folkhalsans-
utveckling-malomraden/miljoer-och-produkter/luftfororeningar/.
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Masshantering
Av MKB och beskrivning bor det framga hur Goteborgs Stad avser att hantera
massorna som uppstar vid detaljplanens genomférande.

Trafikfragor

Trafikverket har framfort synpunkter pa trafikutvecklingen pa Hamnbanan som
bor beaktas.

| planbeskrivningen anges att 6vergangsstallen foreslas utforas forhdjda och
vid Saterigatan dven vara signalreglerade. Lansstyrelsen vill papeka Sateriga-
tans betydelse for trafik mellan omraden och att kapacitetsnedsattande atgarder
bor undvikas. Aven om gatuutformning inte regleras i detaljplanen bor trafik-
sékra losningar som inte nedséatter kapaciteten behandlas i MKB.

| MKB bor dven den foreslagna exploateringens paverkan och konsekvenser pa
omgivande gatu- och végssystem behandlas.

Ovriga synpunkter

I samband med arbetet med Vastlanken har Raddningstjanstens behov av upp-
stélIningsyta tagits upp. Raddningstjansten behdver uppstalliningsplats for
raddningsfordon i samband med olycka och réddningsinsats i tunnel (500 m2
enligt TRVK Tunnel 11). Ar detta aktuellt d&ven vid denna tunnel? Hur och var
kommer detta i sa fall att sékerstéllas? I detaljplan eller i jarnvagsplan?

Behovsbedémning

Goteborgs stad har kompletterat samradshandlingen med en behovsbeddmning
i vilken bedomning gors att forslaget kan innebéra betydande paverkan pa mil-
jon. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning. En MKB skall dérfor tas
fram.

Miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och avgransning

Lansstyrelsen anser att detaljplanens MKB kan utgors av relevanta delar av
jarnvégsplanens MKB och struktur, kompletterad med de aspekter som géller
den foreslagna exploateringen. | arbetet bor sérskilt synpunkter enligt ovan
behandlas.

Beredning

Arendet har handlagts av Ingemar Braathen och granskats av Roger Lind. |
handlaggningen av arendet har handlaggare fran Lansstyrelsens olika sakenhet-
er deltagit. Vad som angivits ovan galler som statens samlade myndighetsupp-
fattning vid en avvéagning mellan olika framférda synpunkter.

ﬁjemar ﬁraat/ﬁm &er Iz'nt[
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Kopia till:
Trafikverket — goteborg@trafikverket.se, eva.b.andersson@trafikverket.se
Léansstyrelsen/

Kultur — jan.ottander@Iansstyrelsen.se
Miljoskydd — robert.ernstsson@lansstyrelsen.se
Naturvard — peter.wirdenas@lansstyrelsen.se
ESS - bodil.samuelsson@Iansstyrelsen.se
Vatten — Teresia.holmberg@]lansstyrelsen.se
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Goteborgs stad Kopia till
Stadsbyggnadskontoret Eva Andersson, Investering

Jorgen Einarsson, Planering
Samt: Jorgen Ryding, Samhallsbehov
Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan, Josefin Axelsson, Samhallsbehov
Samhallsbyggnadsenheten Diariet - avslut

Samrad - Detaljplan for jarnvagstunnel och bostader vid
Saterigatan, Lunden, Goteborgs stad

Trafikverket har tagit del av handlingarna rérande ovanstaende drende och vill framf6ra
foljande synpunkter.

Arendet

Planens syfte ar att mojliggora att Hamnbanan forldggs i tunnel och att en
sammanhingande bebyggelse kan skapas fran Siterigatan i norr till Ostra
Eriksbergsgatan i soder.

Hamnbanan

Jarnviagen Hamnbanan ar utpekad som riksintresse for kommunikation i enlighet med
miljobalken 3 kap 8 §. For mer information se www.trafikverket.se/riksintressen.

Banan trafikeras endast av godstag. Laimpliga dimensionerande ingéngsvirden till buller-
och riskutredningar kopplade till planering for ny bebyggelse i narhet av banan anser
Trafikverket bor vara 150 tagpassager med medellingd 400 meter och maxlangd 750
meter. Pa de strackor som byggs ut till dubbelspar kan storsta tillatna hastighet antas bli
70 km/h och pa 6vriga strackor 40 km/h.

Ovanstdende ingdngsviarden 6verensstaimmer med Goteborgs hamns ambitioner pa ckad
jarnviagstrafik. Nuvarande trafik pa banan uppgar som jaimforelse till ca 70
tagpassager/dygn, med medelldngder pa ca 440 meter.

Det bor darfor observeras att de ingdngsviarden som anvénts till bullerberdakning och
riskbedémning kan anses vara nigot i underkant. Aven vid beaktande av de storre
medelldngder som antagits i buller- och riskutredningarna:.

Det bor dven uppmarksammas att en eventuell framtida utbyggnad av Hamnbanan 6ster
om det aktuella planomradet kan forsvaras av foreslagen bostadsbebyggelse nira
tunnelmynningen i den Ostra delen av planomradet.

Buller

Planforslaget utgér fran att avsteg fran bullerriktvarden kan tillimpas i enlighet med
Boverkets Allménna rdd 2008:1. Enligt planbeskrivningen kommer 65 dB(A) ekvivalent
inte att 6verskridas.

Trafikverket anser det bor tydliggoras pa plankartan vilka villkor som géller for avsteg,
t.ex. saknas uppgift om hogsta ekvivalenta nivier vid mest bullerutsatt fasad samt
maximal ljudniva vid tyst- respektive ljuddampad sida.

1150 x 400 m = 60 000 m, jamfort med: 88 x 500 m = 48 400 m

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vast Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsbehov
405 33 Géteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09
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Vi noterar dock att det endast ar for foreslagna byggritter i planens 6stra del, mellan
Hamnbanan och Ostra Eriksbergsgatan, dir buller frin Hamnbanan bidrar till
overskridanden av riktvardena.

For narmare information om Trafikverkets instillning till hur buller bor hanteras vid
planering av ny bebyggelse se Trafikverkets riktlinje ”Buller och vibrationer vid
planering av ny bebyggelse”. Den finns tillgdnglig pd Trafikverkets hemsida, t.ex. via:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Samhallsplanering/Tatort/Buller--vibrationer--vid-planering-av-bebyggelse.

En 6vrig notering ar att det bade i planbeskrivningen och bullerutredningen stér ”Den
maximala ljudnivdn, som frdamst orsakas av tyngre fordon, riskerar att 6verskridas 1
stora delar av omrddet. Trots att ljudnivan pa flera innergdrdar inte uppndr riktvdrdet
ar antalet fordonspassager pd kvartersgatorna sd pass fa att riktvdrdet inte riskerar
att 6verskridas fler dn tvd gdnger per timme som hogst. Dock med undantag frdn storre
vdgar.” Detta stycke ar svartolkat och far girna fortydligas, sarskilt sista meningen.

Geoteknik

Trafikverkets tolkning utifrn planbeskrivningen ar att omradet bestar av varierande
jordlagerfoljder. Det konstateras att det inom omradet finns bland annat lera och silt.

Vibrationer

Trafikverket forutsitter att det sdkerstills att riktvirdet 0,4 mm/s vagt RMS-virde inte
kommer att 6verskridas i féreslagna bostader.

Uppkomst av vibrationsstérningar beror i stor utstrackning geotekniska forhéllanden i
kombination med val av byggnadskonstruktion. Forekomst av 16sa jordarter som t.ex. lera
och silt dr en indikator pa att vibrationsstorningar behover beaktas. En planbestammelse
som anger att riktvirdet 0,4 mm/s vigt RMS-virde inte far 6verskridas i bostader bor
darfor inforas pa plankartan.

For ndrmare information om Trafikverkets instdllning till hur vibrationer boér hanteras
vid planering av ny bebyggelse se Trafikverkets riktlinje ”Buller och vibrationer vid
planering av ny bebyggelse”. Den finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida, t.ex. via:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Sambhallsplanering/Tatort/Buller--vibrationer--vid-planering-av-bebyggelse.

Stomljud

Risk for uppkomst av stérningar fran stomljud behover beaktas och planbestammelser
med riktvirden bor 6vervigas.

Elektromagnetiska storningar

Runt elektriska ledningar bildas elektromagnetiska filt, elektrifierad jairnvag ar inget
undantag. Vid planering av bebyggelse nira elektrifierad jarnvag ar det viktigt att detta
beaktas. Pa ca 20 meters avstidnd fran jirnvig ar nivaerna generellt nere pa samma nivaer
som i genomsnittliga bostads- och kontorslokaler (ca 0,1-0,2 uT). Det aktuella
planforslaget ger dock byggritter for bostidder inom 20 meters avsténd fran nirmaste
hogspanningsforande delar av jarnviagsanldggningen.

Utifrén den sa kallade forsiktighetsprincipen bor man vid planering av nya byggnader och
verksamheter dnda striva efter att utforma och placera dessa sé att exponeringen
begrinsas. Det 6vergripande syftet med forsiktighetsprincipen ar att pa sikt reducera
exponeringen for magnetfalt i var omgivning for att minska risken att ménniskor
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eventuellt kan skadas. (Se t.ex. den av Banverket utgivna broschyren Elektromagnetiska
falt kring jarnvégen;

http://www.trafikverket.se/PageFiles/1044/elektromagnetiska falt omkring jarnvagen.
pdf.)

Enligt planbeskrivningen ska vardet 0,4 uT inte 6verskridas, nagon killa till detta
riktvirde anges dock inte. Forslagsvis skulle en mgjlig killa kunna vara Socialstyrelsens
meddelandeblad frén juni ar 2005. Dar noteras bl.a. "Resultaten frdn genomgdangen
tyder pa att man kan se en viss 6kning av leukemirisken hos befolkningsgrupper som
exponeras for magnetiska falt pa 0,4 uT eller mer (avser langvarig exponering for 50
Hz magnetfdlt i bostdder). Ddremot ser man ingen riskékning under 0,4 uT.”

Farligt gods

Hamnbanan ar en viktigt transportled for godstransporter och det inkluderar farligt gods.
Trafikverket noterar att en riskbedomning har genomforts och att det finns en
planbestdmmelse som anger att byggnader for bostader inte far tas i bruk forran skydd
mot Hamnbanan uppforts. Men négra specifika mitbara krav pa skyddet stills egentligen
inte, det som anges som krav ar: ”...reducerar explosionslaster och stralning frdan ev.
brand samt hindrar farliga vdtskor och gaser fran att nd planomradet”. 1 vilken
omfattning skyddet ska reducera och hindra dr med andra ord inte angett.

“Det bor dven noteras att det vid en olycka med farligt gods ar svart att helt hindra gaser
fran att "nd planomradet”. Kanske kan det dndras till né in i bostdder” med avseende pa
gasen eller nagot liknande?”

Trafikverket ser sammantaget ett behov av att det tydliggors vilka krav som kommer att
stillas pa savil planerade bostidder som pa den planerade jairnvigen, inklusive tunneln.
Aven ansvar for genomforande av nédvindiga skyddsatgirder behover klarliggas.

Utifran Trafikverkets perspektiv ar det viktigt att det sdkerstills att foreslagna byggratter
inte riskerar att medfora framtida restriktioner pa hur jarnviagen kan trafikeras t.ex.
avseende vilka typer och méangder av gods som far transporteras.

Elsikerhet

Elektrifierad jarnvig anvinder hogspanning pa ca 15 kV. Det innebér enligt
Elsidkerhetsverkets krav minst 5 meters avstand fran hogspanningsforande del till
byggnad respektive minst 4 meter till vigkant.

Avstand till jarnvag och tunnel

Generellt ar foljande minsta avstand fran jairnvig, matt frin nirmaste sparmitt, lampliga:
e 30 meter till bebyggelse
e 15 meter till parkeringsplats

e ca 10 meter till koryta (avstandet varierar beroende pa hastigheter och
utformning av kontaktledningsanldggningen)

Respekteras dessa avstand uppfylls bl.a. Elsdkerhetsverkets krav avseende elsidkerhet men
man far dven ett bra grundliggande skydd mot en rad olika risker och stérningar.

I det aktuella detaljplaneforslaget placeras bade byggnader, parkeringsplatser och olika
korytor betydligt mycket narmare jairnvéagen. De korta avstdnden motiveras med att den
nya jarnvagen ska forlaggas i tunnel. Samtidigt medfor det att det stélls en rad krav pa
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saval tunnel som de byggnadsverk som enligt planforslaget ska kunna uppforas ovanpa
tunneln och i dess nirhet.

Bland annat finns en planbestimmelse (b1) som anger att "Tunnel ska vara forstarkt for
att tala bebyggelse i 5 vningar 3 m fran tunnelvigg.” Det bor dock noteras att
Trafikverket har for avsikt att d4ga utrymmet 5 meter fran tunnelvigg.

Det ar viktigt att dessa olika krav utreds och beskrivs tydligare, si att det 4r mojligt att
sdkerstilla genomfoérandet av planen. Exempelvis behover forutom mojligheterna att
placera byggnader nira tunneln 4ven mojlighet att plantera trad och forlagga ledningar i
mark ovanpa tunneltaket studeras narmare. Det behover dven klargoras om och hur
grundvattennivier eventuellt paverkas.

Trafikverket saknar dven tydliga illustrationer av sektioner och snitt som visar hur
tunneln kommer forhélla sig till omkringliggande byggnadsverk och markytor.

Obehorigt sparbetridande

Det ar forenat med livsfara och dven forbjudet i lag att vistas obehorigt i sparomradet.
Darfor ar det av stor vikt att framforallt gdng- och cykeltrafikanter pé ett naturligt satt
leds mot lagliga och sikra jarnviagspassager, helst planskilda sidana. Men dven nir det
finns god tillgng pa lagliga passager kan det kravas omfattande &tgarder som t.ex.
uppsittning av stiangsel for att hindra obehoriga fran att ta sig in i sparomradet.

For att minimera risken for obehorigt sparbetradande bor darfor en alternativ
lokalisering av foreslagen trappa i planomradets 6stra del Gvervigas.

Utrymme for rodlistad art

Trafikverket anser att det inte ar lampligt att lokalisera rodlistade arter (t.ex. kustbandbi)
till jarnvagsslant vid tunnelmynningen.

Vegetation

Vegetation ovanpa tunneltaket far inte medféra risk for skada pa tunneln. En
planbestimmelse som reglerar detta kan behévas. Utformning av en sddan bestimmelse
behover tas fram i samrad med Trafikverket.

Dagvatten

Trafikverket noterar att det 4nnu inte finns négon fardig dagvattenutredning. I det
fortsatta arbetet ar det viktigt att sdkerstélla att 6kade dagvattenméangder fran
planomradet inte paverkar jairnvagsanlaggningen.

Det ar dven viktigt att utreda eventuell paverkan pa grundvattennivaer.
Avtal och fastighetsfragor

Hianvisningarna som gors till avtal mellan Trafikverket och Géteborgs stad bor
kontrolleras, sa att det verkligen ar ritt avtal som avses.

Det ar viktigt att erforderliga avtal mellan Trafikverket och Géteborgs stad tecknas innan
detaljplanen antas. En fortsatt dialog kring dessa avtal ser vi som n6dvandig.

Redaktionella synpunkter
Plankartan

Det behover tydliggoras vad som menas med halvcirklarna med héjdangivelser inom den
Ostra delen av planomradet. Det finns tre olika angivelser inom samma egenskapsomréde.
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Hoéjdangivelserna bor aven kontrolleras, ndgra framstar som val 1aga och kan behova

korrigeras.

Granserna bor ses over, de stimmer inte helt 6verens med intentionerna i
jarnvéagsplanen.

Planbestimmelsen (T1) behover tydliggoras, nuvarande ordalydelse ar svartolkad

avseende vilka hojder som faktiskt tillats for jarnvagstunneln.

Plankartan och illustrationskartan ir inte samstdmmiga med hur marken ovanpé
jarnvagstunneln redovisas. I illustrationskartan dr det en gata medan ytan i plankartan ar

angiven som mark som far bebyggas med komplementbyggnader.

Planbestimmelsen (b1) anger att "Tunnel ska vara forstarkt for att tala bebyggelse i 5
vaningar 3 m fran tunnelvigg.” Det bor noteras att Trafikverket har for avsikt att dga
utrymme 5 meter fran tunnelviagg, bestimmelsen bor darfor andras fran 3 m till 5 m.

Planbeskrivningen

Figur pa sid 9 bor uppdateras avseende utformning av trdg och tunnel.

Det finns hinvisningar till arbetsmaterial. Dessa bor tas bort och si 1angt det ar majligt

ersittas med hianvisningar till formellt upprittade handlingar.

Tunnelns forhallande till planerad bebyggelse bor illustreras battre i planbeskrivningen,

och gédrna dven pa illustrationskartan.

Sammantagen bedomning

Som planférslaget i nuldget ar utformat och underbyggt anser Trafikverket att det inte ar
tillrackligt klarlagt hur riksintresset Hamnbanan skyddas mot pataglig paverkan avseende
mojligheter till fortsatt drift, underhall och utveckling av jarnvigsanlaggningen.

For att sdkerstilla riksintressets funktion anser Trafikverket bland annat att de byggratter
som &r foreslagna i direkt anslutning till den planerade jarnviagstunneln behover

omdisponeras, begrinsas eller helt utga ur planférslaget.

Det bor dven uppméarksammas att en eventuell fortsatt utbyggnad med dubbelspar
osterut kan forsvéras av det aktuella planforslaget eftersom byggritter foreslas relativt

nira tunnelmynningen.

Trafikverket ser sammantaget ett stort behov av en fortsatt nira dialog med Géteborgs
stad angdende detaljplanens utformning samt avtalsfragor innan detaljplanen gar vidare

till granskningsskedet.

Med vinliga halsningar

Per Stenerds

Samhallsplanerare
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405 33 Géteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09
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